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Extended Abstract 

Introduction 

As a trade route, the Silk Road has been a ring between the East and West of the world for 

centuries and passes through China, India, Iran, Egypt, Saudi Arabia and Eastern Europe. Due to 

its transit position, Iran is located in the center of overlapping regions, Iran is located in the center 

of the intersection of world energy production and consumption axes; In the north-south vertical 

axis, it is located in the center of the two energy sources of the Persian Gulf and Central Asia and 

the Caucasus, and in the east-west axis, it is located in the center of the two energy consuming 

regions of East Asia and Europe, which means that Iran has a privileged distribution position. 

There are eight major transit routes in the peripheral region of Iran, which, of course, have 

different levels of importance and progress. In terms of territory, Iran shares land borders with 

eight countries and is considered a neighbor with seven other countries due to sea borders, and 

because of this position, it can make contact with the total market of 650 million of these 

countries. All of the aforementioned means that our country has the possibility and potential for 

extensive regional and global interactions in order to increase the share of foreign direct 

investment inside and increase its production capacity due to its geopolitical position at a high 

level. Meanwhile, the important and accessible point in 1402 is to at least activate the country's 

diplomatic and economic capacities to develop relations with neighboring countries based on the 

aforementioned geopolitical advantages; an action that can make the production leap in reality. 

Having and using the geo-economic position is an important factor in increasing the national 

power of countries. Iran is also in a favorable position in terms of geo-economic position, but 

despite having geo-economic components, including in the area of transit location, it has not 

gained much in the use of this favorable potential. The purpose of this research is to investigate 

the geopolitical and geoeconomic capacities of the Silk Road to increase Iran's national power. 

 

Methodology 

The current research was done with a descriptive-analytical method and based on the study of 

historical, scientific, library, documentary and field texts. In the library method, the study of 

documents, sites, yearbooks and related organizations and institutions has been used. The method 

of analyzing the findings is quantitative and qualitative. A questionnaire was also used to collect 

field data. The statistical population of the research is one hundred experts of different fields of 

political geography and geopolitics, political science, international relations, transportation 

economics. Each of the dimensions of the subject have been analyzed and evaluated with 

statistical methods and the use of spss software. The test used in this research is one-sample T.
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Results and Discussion 

Geopolitical challenges Since the beginning of this century, the Middle East has been 

experiencing a deep transformation that has exposed the region to geopolitical threats and 

instability. Since the regional order and international relations have not yet reached a new 

equilibrium in the process of collapse, such restructuring can easily cause geopolitical conflicts, 

even wars, and lead to increased uncertainty and risk in the construction of the new Silk Road. 

Geoeconomic challenges The perspective of the successful implementation of the Silk Road 

strategy in the Middle East should also be seen in the context of the geo-economic challenges that 

the countries of the region are still struggling with. These challenges range from many barriers to 

market access, administrative corruption, complex business environment, weak governance and 

the rule of law, low regional economic and commercial integration, lack of economic diversity 

and low productivity growth to income inequality in project financing, barriers to doing business, 

Regime stability, concerns about loan and investment conditions, and lack of central coordination. 

First, most countries in the Middle East are in the early stages of industrialization and are exposed 

to the influence of the United States and the West. Therefore, the Belt and Road Initiative faces 

both internal and external constraints. The Silk Road can make an important contribution to 

countries' incomes due to the fact that Iran is located on the four crossings of the world and has 

access to three important international transportation routes: the Caspian Sea, the Persian Gulf, 

and the Oman Sea, and is located on the main corridors. Global transportation has a prominent 

transit position. In this research, eight categories of dimensions of the importance of the Silk 

Road for Iran were identified, which are: 1- Geopolitical role 2- Corridor role 3- In terms of 

energy and goods 4- In terms of employment and income 6- In terms of control power 6- From 

the aspect of tourism and tourism and 7- from the aspect of dependence and security 8- from the 

aspect of communication. The components related to each dimension were turned into items and 

experts' opinions about them were collected by designing a questionnaire. 

 

Conclusion 

Considering that each of the indicators and parameters related to the Silk Road play a role in 

increasing national power, it can be concluded that Iran can increase its national power and 

improve its geopolitical status by using the corridor position  .Iran's corridor position along with 

the expansion of transportation and international communications can increase the dependence of 

countries on Iran's geographical space and also lead to Iran's bargaining power over 

communication processes. The passage of the energy pipeline of the Caspian countries through 

Iran ties Iran's security to the economy of those countries. In fact, each of the country's active 

borders that are active in the field of transit, no matter how much they have a suitable activity in 

attracting the communication and transit processes of countries including Central Asia and the 

Caucasus, considering that these countries mostly choose the path that first In terms of security, it 

should be in good condition, and secondly, they choose a more economical route to pay less 

transit costs. Therefore, by passing and transferring petroleum or non-petroleum goods or 

passengers from transiting countries, in addition to receiving transit rights and increasing income, 

it is possible to create a control capacity for Iran that can be viewed from the upstream position 

and most importantly The security that these countries obtain due to the fact that their interests 

are tied to the security of Iran can prevent the creation of tension and some kind of crisis that may 

arise in the relations between the countries, and as mentioned before, this factor It can make 

transit countries to consider Iran's security considerations in their political behavior. Regarding 

the creation of bargaining power and dependence which is obtained in this way and leads to 

security, considering that Iran has a semi-arid state and due to the lack of rainfall compared to the 

world average, agriculture cannot be considered as It was considered a source of foreign 

exchange and increasing national power, and also considering that the country's economy is 

currently a single-product economy, and one day energy resources will face a shortage and crisis, 

and also that Iran is at the crossroads of global geopolitics. And the main world transportation 

routes pass through Iran, the Silk Road can play an irreplaceable role in this. The specific 

geopolitical location of the Silk Road can be effective in attracting communication and transit 

processes for Iran. The need of other countries to transport goods or passengers through Iran's 



 

Silk Road can have many advantages for Iran; including security, dependence and creating a 

capacity that can control the communication corridors passing through its territory. It can also 

play a stronger role in the development of tourism. On the other hand, the advantages and 

opportunities related to the Silk Road can increase the country's national income, and each of 

these sectors can play a positive role in the discussion about employment, which is the main 

problem of the country. The preparation of platforms and the development of infrastructures as 

well as the development of services in the management and software sector will increase its 

advantage in this economic and geopolitical environment and, accordingly, increase its national 

power. The location of the Silk Road can increase the dependence of other countries on the 

geographical space of Iran and lead to the creation of Iran's bargaining power in communication 

processes. 
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  ایران ملی قدرت افزایش برای ابریشم جاده ژئواکونومیکی و ژئوپلیتیکی های ظرفیت

 

 ، ایرانهرانت، خوارزمی دانشگاه سیاسی جغرافیای دکترای دانشجوی - ملی رضا حمید

 .ایران ،تهران ،خوارزمی دانشگاه ژئوپلیتین گروه دانشیار _1 دستنائی متقی افشین

 

 10/08/1402تاریخ پذیرش:                        21/03/1402 تاریخ دریافت:

 
 چکیده

 زا نیز ایران. است کشورها ملی قدرت افزایش در مهمی عامل ژئواکونومین موقعیت از استفاده و برخورداری
 زا ژئواکونومین ایه مولفه از برخورداری علیرغم ولی قرارداد مطلوبی وضعیت در ژئواکونومین موقعیت نظر
 هد . است نکرده کسب چندانی عایدی مطلوب پتانسیل این از استفاده در گذرگاهی، موقعیت حوزه در جمله
. تاس ایران ملی درتق افزایش برای یشمابر جاده ژئواکونومیکی و ژئوپلیتیکی های ظرفیت بررسی پژوهش این
 یابیارز و تحلیل مورد spss افزارنرم از استفاده نیز پژوهش نتایج. است پیمایشی -توصیفی پژوهش این روش

 قدرت افزایش در ابریشم جاده های ظرفیت نمودن فعال که دهد می نشان پژوهش نتایج. اندقرارگرفته
 شودمی ملی درامد و اشتغال رشد باعث همچنین. دارد زیادی نقش کشور یمل امنیت تأمین نیز و ژئواکونومین

 پارامترهای و هاشاخص زا هرکدام که این به توجه با بنابراین، است؛ اقتصادی پیشرفت و توسعه عاملی خود که
 ودخ وقعیتم از استفاده با تواندمی ایران که گرفت نتیجه توانمی دارند نقش ملی قدرت افزایش در شده مطرح
 .بخشد قاءارت نیز را خود ژئوپلیتیکی جایگاه و دهد افزایش را خود ملی قدرت ابریشم، جاده در
 

 .ملی قدرت ملی، امنیت ژئواکونومین، موقعیت ابریشم، جاده واژگان کلیدی:           
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 مقدمه
ای بین شرق و غرب جهان بوده و از سراسر چین، هند، عنوان حلقه هاست که بهعنوان راه تجاری، قرن ابریشم به جاده

برای  2013، در سال 1رئیس جمهور چین، شی جین پینگ .گذردایران، مصر، عربستان سعودی و اروپای شرقی می

تضمین رشد اقتصادی بالاتر و همچنین بازارهای جدید و باثبات برای صادرات خود و همچنین به منظور تامین صادرات 

ر، ایده احیای جاده ابریشم را تحت ابتکاری به نام ین کمربند، ین جاده پیشنهاد کرد. در این پیشنهاد، ایران یکی ارزان ت

ایران ین  .(Haiquan, 2017) است ی از ان هابرخوردار خواهاناز کشورهایی است که به دلیل ویژگی های متعدد پکن 

اش در یگذرگاه یتبه واسطه موقع یرانسرمایه گذاری است. ارای بکشور غنی از لحاظ عوامل تولید و منابع تولیدی و 

جهان قرار دارد؛ در محور  یو مصر  انرژ یدتول یهامحور یدر مرکز تلاق یرانقرار دارد، ا یمناطق متداخل یتمرکز

 یغرب - یشرقو قفقاز قرار دارد و در محور  یانهم یایفارس و آس یجخل یدر مرکز دو منبع انرژ یجنوب - یشمال یعمود

 یممتاز یکنندگ یعتوز یتموقع یرانا یعنی ینو اروپا قرار دارد و ا یاشرق آس یدو منطقه مصر  کننده انرژ زدر مرک یزن

هشت مسیر ترانزیتی عمده در منطقه پیرامونی ایران قرار دارد که البته درجه اهمیت و میزان پیشرفت متفاوتی با  دارد.

ها از توان از منظر عبور کردن یا نکردن آنبندی این مسیرها را می. در ین دسته(Domínguez, 2005) یکدیگر دارند

-آبادجنوب و گذرگاه اسلام-های بندر چابهار، کمربند و راه، گذرگاه اقتصادی شمالپروژه بندی کرد.خاك ایران دسته

پاکستان، فرا -، گذرگاه اقتصادی چینکنند و در مقابلاستانبول مسیرهایی هستند که از خاك ایران عبور می-تهران

کنند. اهمیت دسته دوم در این هایی هستند که از خاك ایران عبور نمیکاسپین پروژهمدیترانه و ترانس-فارسافغان، خلیج

ای است که به شکل مستقیم یا غیرمستقیم در گونهاستثناء کمربند و راه، به است که طراحی عمده این مسیرها، شاید به

(. Singh,2016د )کشنرو منافع ایران را به چالش میاین کنند ازاند که از ایران عبور میشده هایی تعریفابت با گذرگاهرق

 یادن یراهبرد یهاتنگه ینتراز مهم یکیدارد، کنترل تنگه هرمز، به عنوان  یدسترســ یالملل ینآزاد ب یهابه آب ایران

در داخل و در ســطح منطقه برخوردار  یمطلوب یناست، از عمق استراتژ یهشور همساک 15دارد، با حدود  یاررا در اخت

گرم و خشن،  هاییماقل یستیو همز یراندر ا یمیو اقل ییبه تنوع آب وهوا توانیراســتا م ینهم در اســت و....

 یگردشگر ی،و کشاورز یباغانواع محصوالت  یدتنوع در تول یتاشاره کرد که به آن ظرف یرانو مرطوب در ا یکوهستان

 و... داده است.

 یهااسطه مرزبه و یگردمشترك داشته و با هفت کشور  مینیز یهابا هشت کشور مرز یزن ینیبه لحاظ سرزم یرانا 

ها تماس کشور ینمجموع ا ییلیونم 650با بازار  ی تواندم یت،موقع ینکه به واسطه ا شودیمحسوب م یههمسا یاییدر

  (.Engdahl, 2016)ند برقرار ک

 یشدر جهت افزا یو جهان یامنطقه یتعاملات گسترده یکشور ما امکان و توان بالقوه برا یعنیموارد فوق الذکر  همه

خود در سطح  یتیکیژئوپل یتموقع یخود را بواسطه یدیتوان تول یشدر داخل و افزا یخارج یممستق یگذار یهسهم سرما

و  یپلماتیند هاییتظرف ی، حداقل فعال ســاز1402در سال  یه مهم و قابل دسترسنکت یان،م ینا در دارد. ییبالا

که  یمذکور است؛ اقدام یتیکیژئوپل هاییتبراســاس مز یههمسا یهاتوسعه مناسبات با کشور یکشور، برا یاقتصاد

 در یعامل مهم ینژئواکونوم یتموقعبرخورداری و استفاده از  جامه عمل بپوشاند. یت،را در واقع یدجهش تول تواندیم

 یرغمعل لیقرارداد و یمطلوب وضعیتدر  ینژئواکونوم یتموقع از نظر یران نیزکشورها است. ا یقدرت مل یشافزا

عایدی مطلوب  پتانسیل یناز ا استفادهدر  از جمله در حوزه موقعیت گذرگاهی، ینژئواکونومبرخورداری از مولفه های 
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 یبرا یشمجاده ابر یکیو  ژئواکونوم یتیکیژئوپل یها یتظرفین پژوهش بررسی هد  ا .چندانی کسب نکرده است

 حمل حوزه در که نموده ایجاد را شرای  این ایران ژئوپلتیکی موقعیت (.Chaziza, 2018یران است )ا یقدرت مل یشافزا

 و استمرار به ها چینی و چین، رانای رابطه تاریخی ریشه به با توجه .باشد برخوردار ای ویژه جایگاه از المللی بین نقل و

 آسیای کشورهای بودن محصور دیگر سوی از .اعتقاد دارند ،شرین ین عنوان به ایران جانب از انرژی تامین مداومت

و  اقتصادی نظیر و بی نادر فرصت ین منطقه اوراسیا در ایران مرکزیرت و آزاد آبهای به دسترسی و عدم خشکی در میانی

 بالا و امنیت کمتر هزینه با زمان کوتاه مدت در انرژی و کالا ترانزیت نقل و حمل .است آورده وجود به انایر برای تجاری

 . باشد می ایران اقتصادی امتیازات از چابهار بندر طریق از آزاد آب های به دسترسی و

 
 مبانی نظری 

مفهوم ژئواکونومین را مطرح  2نی که لوتواكزما از بدو تولد، رنگ ژئوپلیتیکی قوی داشته است. 1مفهوم ژئواکونومین

های مهم بازی بین کشورهای قدرتمند و توزیع قدرت کرد، تاکید کرد که قدرت اقتصادی و ابزارهای اقتصادی جنبه

ژئواکونومین را به عنوان استفاده از ابزارهای اقتصادی برای دستیابی به  3(. بلن ویل و هریس,1990Luttwakهستند )

بیان کرد که تعریف ژئواکونومین بسیار گسترده  4(. ویهما ,2016Blackwill and Harrisسی می دانستند )اهدا  سیا

است و موضوعات مختلفی مانند مناطق اقتصادی فرامرزی، سیاست خارجی، نئولیبرالیسم و ناسیونالیسم اقتصادی را در بر 

 (. Vihma, 2017: 1-12می گیرد )

نومین را به عنوان ین استراتژی برای توسعه منطقه ای از طریق ابزارهای اقتصادی مانند و همکاران ژئواکو  5هادسون

  Hudson et al. 1991: 255).تجارت و سرمایه گذاری تعریف کرد )

خاطرنشان کرد: از آنجایی که ژئواکونومین تعامل بین اقتصاد و ژئوپلیتین است، توسعه اقتصادی تأثیر ژئوپلیتیکی  6بارو

تغییرات ژئوپلیتین بر اقتصاد تأثیر می گذارد. اگرچه ژئواکونومین واقعاً تحت تأثیر ژئوپلیتین است، اقتصاد غربی  دارد و

معتقد است که مناسب نیست ژئواکونومین را به طور کامل در محدوده ژئوپلیتین محدود کنیم. مرکانتیلیسم جدید معتقد 

(. Baru, 2012: 47–58دستیابی به ثروت اقتصادی است ) است که ژئواکونومین به جای منافع سیاسی، هدفش

نهادگرایی نئولیبرال معتقد است که عملکرد استراتژین ژئواکونومین مشارکت کشور در همکاری های اقتصادی منطقه 

ای به عنوان ین کنشگر اقتصادی منطقی است و منافع مشترك کلید همکاری است. تئوری تجارت جدید معتقد است 

المللی، تفاوت اد در مقیاس بزرگ کشور را به مشارکت در تقسیم کار و تخصص هدایت می کند و تجارت بینکه اقتص

دهند. در واقع، ژئواکونومیکس نشان دهنده انواع منابع، مزایای مقیاس و مزایای تراکم ساختار تجارت جهانی را شکل می

منابع و ساختار اقتصادی شکل می گیرد، مانند همکاری، رواب  اقتصادی است که بر اساس موقعیت جغرافیایی، تخصیص 

ای ناشی از تمایز فضایی عناصر ژئواکونومین، جریان جهانی عناصر هم تکمیلی، رقابت و دشمنی. تفاوت پتانسیل منطقه

های نگذاری و جریاهای ژئواکونومین مختلفی مانند تجارت، سرمایهدهد و در نتیجه جریانژئواکونومین را ارتقا می

اقتصادی مجموعه ای از جریان عناصر  -بر اساس نظریه فضای جریان، فضای اجتماعی کند.گردشگری را ایجاد می
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با حمایت از  اقتصادی را شکل می دهد.-اقتصادی فضای اجتماعی-عناصر اجتماعی« جریان»اقتصادی است و -اجتماعی

ژئواکونومین بین کشورها به طور فزاینده ای سریع می فناوری اطلاعات مدرن و فناوری حمل و نقل، جریان عناصر 

شود و نه تنها رواب  ژئواکونومین بین کشورها را حفظ می کند، بلکه فضای جریان پیوندهای ژئواکونومین را نیز شکل 

ن بنابراین جریان های عناصر ژئواکونومین اساس رواب  ژئواکونومین هستند و در تحلیل رواب  ژئواکونومی می دهد.

 (.Cowen and Smith, 2009: 22–48باید به جریان های عناصر ژئواکونومین بین کشورها توجه شود )

بزرگ لقب  که بازی گ شدهگفتمان جاده ابریشم به طور فزاینده ای جایگزین رقابت ژئوپلتین سنتی بین قدرت های بزر

ئواکونومین ژیر لوای زده ای در پلیتین به طور فزایناین تغییر نشان دهنده تغییری گسترده تر است؛ زیرا ژئو گرفته است.

ما در  دنیایی که ها را تغییر داده است.سازی فضای سیاست، تحرك و جریاندر پی جهانی شدن اقتصادی است. جهانی

ضای جهانی فها در توضیح تغییر کرده است که شبکه« هافضای جریان»به « هافضای مکان»کنیم از آن زندگی می

ترین ویژگی گفتمان ای و وابستگی متقابل مشخصمفهوم فضای شبکه (.Meena, 2014: 32-61محوری دارند )نقش 

 .گیردقرار می -های بزرگهای بین قدرتبازی -جاده ابریشم است که در تضاد شدید با رقابت سرزمینی معمولی بزرگ 

 امور ارت،تج منابع، انندم ژئواکونومین عوامل. ارندد ژئواکونومین پیوندهای تغییر در مهمی نقش ژئواکونومین عناصر

 و نژئواکونومی های گیریدر منابع تضادها زیرا دهند می شکل را امروزی ژئواکونومی همکاری و رقابت فناوری و مالی

 لحا در و یافته توسعه کشورهای بین معدنی مواد و خام مواد در همکاری و مشترك گذاری هستند. سرمایه ژئوپلیتیکی

 منطقه گذاری سرمایه و جاریت رواب  بر زیادی تأثیر تجاری قراردادهای دهد. کاهش را هاآن بین رقابت تواند می توسعه

 با تجاری جریان و تجارت مقیاس دهند. گسترش تغییر را کشورها بین ژئواکونومین پیوند است ممکن و دارند ای

 تجاری هایجنگ و صادراتی هایمحدودیت تجاری، موانع و دارد مثبت همبستگی کشورها بین ژئواکونومیکی پیوندهای

 همکاری در مالی رشد هب رو موقعیت .((Freeman, 2022شوندمی ژئواکونومین پیوندهای در وقفه حتی یا کاهش باعث

 ایییآس کشورهای با ینچ مالی رواب  شدن نزدین باعث توسعه مالی تامین نقدینگی، حمایت ارائه ژئواکونومین، های

 ا،بلای مانند جدید محیطی متغیرهای این، بر شود. علاوه قدرت مبنای تواند می تکنولوژیکی های است. مزیت شده

 دارند.  ژئواکونومیکی پیوندهای بر ای فزاینده تأثیر هوایی و آب تغییرات و پناهندگان

 ابزارهای ات سیاست و منابع از گذارند،می تأثیر ژئواکونومیکی پیوندهای روی بر مختلف تأثیرگذار عوامل که هاییروش

 یجادا ژئواکونومین هایپیوند به دادن شکل برای را مختلفی مسیرهای تأثیرگذار مختلف عوامل را شامل می شود. فنی

 رهایمسی و تأثیرگذار عوامل ژئواکونومین. انواع رقابت و ملیتی چند های شرکت گسترش ژئو محی ، مانند کنند، می

 به یا منطقه از ها آن رتأثی مکانیسم که کنند می ترویج را ژئواکونومین پیوندهای تکامل مشترك طور به تأثیرگذار

 ستگیب ژئوپلیتیکی ندهایپیو به زیادی حد تا مناطق و کشورها بین ژئواکونومیکی پیوندهای. است متفاوت دیگر منطقه

 ظن سوء ین شود، می گرفته نظر در برانگیز الشچ اقتصادی قدرت ین عنوان به اروپا اتحادیه توس  چین دارد.

 رواب  همحرک نیروی همترینم بازار می کند. تنش زا اروپا را و چین بین ژئواکونومین رواب  توسعه بر که ژئوپلیتیکی

 املعو جغرافیایی، قعیتمو مانند محرك عوامل این، بر علاوه است. جنوبی آمریکای کشورهای و چین بین ژئواکونومین

 (.Malkov, 2007رند)دا ژئواکونومین پیوندهای تأثیر هایمکانیسم در مهمی نقش نیز ملی سیاست و وکالچریژئ

گفتمان جاده ابریشم نه تنها به خاطر استراتژی های منطقه ای برای تأمین جریان آزاد منابع انرژی استراتژین و 

نظم و ثبات سیاسی با عنوان رفاه اقتصادی و توسعه  گسترش بازار بلکه به دلیل رویکرد آن به امنیت که به جای حفظ

با تمام منطق ژئواکونومیکی پشت جاده های ابریشم، دولت ها روی  اجتماعی تعریف می شود، ژئواکونومین است.



 193                                                                         ...                              ژئواکونومی و ژئوپلیتیکی های ظرفیت / ملی و متقی

 

در عصر جهانی  .اتصالات منطقه ای و پیوندهای اقتصادی به عنوان مسیرهای جدید برای امنیت شرط بندی می کنند

تر و های ژئواکونومین بزرگتر است، شبکهنومیکی، تعاملات و دگرگونی عوامل ژئواکونومین سریعشدن ژئواکو

تر از همیشه شده است. با ادامه ترویج طرح کمربند و راه، اند و تعاملات ژئواکونومین بین کشورها پیچیدهتر شدهپیچیده

ور و سازمان بین المللی امضا شده است و دایره کش 171سند همکاری برای احداث  کمربند و راه بین چین و  205

در این زمینه، پیوندهای ژئواکونومیکی بین  طرح کمربند و راه به طور مداوم در حال گسترش است. دوستان چین برای

میلادی کل واردات و صادرات  2020در سال  کشورهای در مسیر جاده ابریشم دریایی بیشتر تقویت شده است. چین و

کشورهای در مسیر جاده  در میان میلیارد دلار رسید. 1262.4به  کشورهای در مسیر جاده ابریشم دریایی چین باکالاهای 

ابریشم دریایی، سنگاپور، اندونزی، ویتنام، لائوس، مالزی و عربستان سعودی نقش مهمی در سرمایه گذاری و پروژه های 

ورهای در مسیر جاده ابریشم دریایی به عنوان کانال های حمل کش پیمانکاری شرکت های چینی در خارج از کشور دارند.

و نقل اصلی، کانال های تجاری و کانال های انرژی برای چین مناطقی هستند که منافع اصلی ژئواکونومین چین در 

 (.Wigell, 2016: 135)ها است و مناطق کلیدی چین برای گسترش فضای ژئواکونومیکی خود هستندآن

تر، سطح بالاتر و ای گستردههای منطقهه ابریشم دریایی در قرن بیست و یکم، چین به دنبال همکاریاز طریق جاد

ست. در این سودمند ا تر است و در تلاش برای ایجاد ین معماری همکاری ژئواکونومین متقابل، فراگیر، متعادل وعمیق

ن چین و آسیا، ساختی بیل زیررهای دیگر امضا شد. اتصافرآیند، قراردادهای تجارت آزاد جدید بین چین و بسیاری از کشو

طقه و دایره اقتصادی توسعه من د.اروپا و آفریقا تقویت و بهبود یافت. پیوندهایی بین اقتصاد پویای آسیای شرقی برقرار ش

یان ین سو، جر غییر است. ازتکشورهای در مسیر جاده ابریشم دریایی در حال  یافته اروپا و ساختار ژئواکونومین چین و

 ین وچگری بین گردش عوامل پیوند ژئواکونومین مانند جریان های تجاری، جریان های سرمایه گذاری و جریان های

ریشمدر حال افزایش کشورهای جاده اب موقعیت مرکزی چین در شبکه ژئواکونومین شرکا به اوج جدیدی رسیده است.

 ین وین بین چرفته توس  جریان عناصر پیوندی ژئواکونومشکل گ "فضای جریان"از سوی دیگر، ساختار  است.

با این  ود.شگزین می ن جایکشورهای جاده ابریشم در حال ارتقا است. فضای مکان ژئواکونومین به تدریج با فضای جریا

بیست و قرن  ه ابریشمی جادحال، اگرچه تحقیقاتی در مورد هد  ژئواکونومین، شبکه ژئواکونومین و اثرات ژئواکونومیک

با آن مواجه شده  21ه در یکم  انجام شده است، این مطالعات عمدتاً بر روی رقابت ژئواکونومیکی متمرکز شده است ک

های رواب  گیشرکا شده است و ویژ ئواکونومیکی بین چین وهای پیوندهای ژاست و توجه کمتری به تکامل ویژگی

 .شرکا همچنان نامشخص است ژئواکونومین بین چین و

 

 تحقیقروش 

 نییـدا و سـپس م  یناداس ـ ی،اکتابخانه یعلم ،یخیتار و بر اساس مطالعه متون یلیتحل-یفیپژوهش حاضر با روش توص

 اسـتفاده بوطه مر یهادهانها و  سالنامه ها و سازمان یت ها،از مطالعه اسناد، سا یصورت گرفته است. در روش کتابخانه ا

امـه  ن پرسـش از  یـز یدانی نم برای گردآوری اطلاعاتاست.  یفیو ک یصورت کم به نیزها  یافته یلتحل یوهش .شده است

لـوم  ع یتین،ئوپلو ژ یاسیس یایمختلف جغراف یها شتهرین متخصص صد نفر ازپژوهش  یشده است. جامعه آمار استفاده

از نـرم   دهتفاو اس ـ یارآم ـ یهـا  با روش ابعاد موضوعهر کدام از   .هستند اقتصاد حمل و نقل و الملل ینرواب  ب یاسی،س

 است.  یمونه اتن ن Tپژوهش،  ینقرار گرفته اند. آزمون مورد استفاده در ا یابیو ارز یلمورد تحل spssافزار 
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 محدودۀ مورد مطالعه
را از منطقه غرب فرستاد. او از  یانژانگ ک ،گرفت. امپراتور وو از سلسله هان شکلسلسله هان زمان در  1یشمجاده ابر

فارس و به  یجخل یران،ا یا،غرب آس ی،مرکز یایبه آس یانگ،ک ینگانسو و س یق(، از طریکنون یان)ش انگانچ یتختپا

دوران  باستان بود. ینشده در چ یدتول یشمانتقال ابر یشمجاده ابر ی. نقش اصلکرد حرکت یترانهمد یکشورها ینسرزم

از فرمانروایان چینی در سال « جانگ چیان»گردد. ازمیگیری رابطه تاریخی ایران با چین به دوران جاده ابریشم بشکل

قبل از میلاد جاده ابریشم را افتتاح کرد و به طور مستقیم با ایران ارتباط گرفت. جانگ همان سال نمایندگان خود را  119

 فرستاد هان هسلسل سفرای استقبال هزار سواره نظام را به 20 فرستاد و پادشاه وقت ارشن دوم« امپراتوری اشکانی»به 

Duchatel, 2019)). 

و اروپا  یاکاروان رو از دوران باستان تا حدود قرن هشتم/ چهاردهم، در دو قاره آس ی(، راهیشمراه ابر یا) یشمجاده ابر

 دینانبار فرد ینرا اول یشمبوده است. نام جاده ابر یاحتیو س یارتیز ی،تجارت استفادهمورد  یترانه،تا مد ین(، از چیا)اوراس

تجارت  ی،نامگذار ینسبب ا . ظاهراًقرن نوزدهم به کار برد یانهدر م ی،آلمان یدان، جغراف(1905ـ1833وفن )یشتهفون ر

به  ینجاده از چ ینا یقها قرن از طرده یبوده که ط ییکالا ینو گرانبهاتر ینترسبن  ین،به عنوان معرو  تر یشمابر

 امتداد داشته است. راه یطول شرق 110تا ْ 10و ْ یعرض شمال 40و ْ 30ْ ینراه ب ینا یاصل . مسیراست رفتهیغرب م

ها حمل که در آن یینوع کالاها یتاهم یلکه به دل پیوستهیبه آن م یراناز هند و جنوب ا یزن یگرید یفرع یها

یافتند. یامتداد م یالعرض شم 20تا ْ یزن ها راه ینها داده شده است. ابه آن ،«یهراه ادو»مثل  یگری،د یها نام شده،یم

و  گذشتیم یراناز فلات ا شد،یشروع م ینشاهراه از کشور چ . ایناندنوشته یلومترراه را هشت هزار ک ینا یبیطول تقر

 ,Cafiero and Wagner) می رسید( یترانهمغرب )مد یایدر کنار در یهو شامات، به انطاک ینالنهر ینپس از گذر از ب

2017) . 

 

 
 عیت جاده ابریشم. موق1شکل 

 ( (https://sites.google.comمنیع:  

 

                                                           
1.. Silk Road 
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 77گذاری چینی در زیربناهای اقتصادی بیش از ، ین طرح سرمایه«1جاده ین -ین کمربند»طرح راه ابریشم جدید یا 

است که توس  چین در سال  اه ابریشم دریاییکشور جهان و توسعه دو مسیر تجاری کمربند اقتصادی راه ابریشم و ر

 ترینبزرگ های اقتصادی جهانگذاری در زیرساختمیلیارد دلار سرمایه 900 با طرح این است. ارائه شدهمیلادی  2013

 .(Guzansky and Even, 2017)است که تاکنون توس  ین کشور ارائه شده است گذاریسرمایه طرح

 یرپذنقال کالا را امکاقل و انتنه تنها جاده ن ینتا قرن پانزدهم تصور کرد. ا یاجاده دن ینترن مهمبتوا یدرا شا یشمجاده ابر

مانند  هاییرییماوه بشد. به علا زین یحیتو مس یسمبود یسم،مثل اسلام، هندوئ یفکر یهابلکه باعث انتقال باور کردیم

و در  رانهیتو مد نیدر چ یعتهش جمدر قرن دوم و سوم باعث کا هایماریب ین. اشدندیمنتشر م یرمس یناز ا یزطاعون ن

بور از ع یشگیریپ یو برا ینشرق چ یساحل یهااز شهر یرشدند. با آغاز مس ینواح ینا هاییامپراتور یفتضع یجهنت

آن با نام  زا یشترب که امروزه یشمال مسیر .شدیم یمتقس یو جنوب یبه دو راه شمال یرمس ینا ین،چ یمرکز هاییابانب

و  ینن در چگوناگو هاییالتر از او پس از گذ شدی( آغاز میانتوان هوانگ )شهر ش یاز روستا شودیم یاد «یشمراه ابر»

از  یکیو  انیابها از شمال بآن یکه دو تا شدیم تقسیم به سه راه گوناگون ینچ یبزرگ مرکز یایانبه ب یدناز رس یشپ

 .(Li and Zesheng, 2017) کردیآن عبور م نوبج

 

 
 . مسیرهای جاده ابریشم2شکل 

 ((https://sites.google.com: منبع
 

منزل آن  ینکه نخست شودیم یزستانوارد قرق یرمس ینا ین،چ یهابا گذشتن از مرز ثابت بود و یرمس ین یجنوب مسیر

 یباف یشمو ابر یکش یشمکارخانه ابر یناکنون بزرگتربود و هم یشمابر یدمهم تول یهااوزکند و سپس اوش از جمله کانون

به مرو و سپس سرخس  یحونو پس از گذر از سمرقند و بخارا و ج شدهفرغانه  ینرا در خود دارد. پس از آن وارد سرزم

 آباد،یفهن، توس نوغان، طرق، شررباط چا ی،منازل رباط شر ، رباط ماه یشابورسرخس تا ن از .استرسیده یم یکنون

ساوه،  ین،قزو  ی،پس از گذشتن از ر یشمابر راه و استان سمنان. یتا ر یشابورباد قرار داشت. منازل ن یزالحمراء و د

                                                           
1. The Belt and Road Initiative 
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)کرمانشاه(، مازورستان، حلوان،  یسفرم یستون،)جرفادقان(، همدان و گردنه اسدآباد، کنگاور، صحنه، بکبودراهنگ مزدقان

 ادامهو در کرانه رود فرات  استشده ی( و نهروان وارد بغداد میجلولاء، دسکره الملن )دستگرد ساسان ین،یرقصر ش

 ینیراه زم مقصد ینکه آخر انجامیدیم یهکاکطبه شهر ان یترانهمد یایو سپس در ساحل در رسیدیم یثهو به حد یافتیم

 یبخش یطور رسم که البته به یاییدر یرمس ین ین،ن در شرق چدر زمان امپراتور خاندان ها یش،پ قرن 14بود. از حدود 

 .(Tian, 2016)بوده است استفادهمورد  یزاست، ن نبوده یشماز جاده ابر

 

 
 . موقعیت ایران در جاده ابریشم3نقشه 

 ((https://www.herbertsmithfreehills.com: منیع

 

 هابحث و یافته

در زمان های قدیم راه ها در تمدن سازی و ایجاد : جاده ابریشمژئوپلیتیک و ژئواکونومیک  چالش های

مبادلات فرهنگی و تجاری در ملل بزرگ جایگاه ویژه ای داشته اند. علاوه بر این، کریدور تجاری جاده ابریشم با قدمت 

از تحولات فرهنگی، پس از میلاد یکی از موثرترین راه های ارتباطی بود. این راه نه تنها منشأ بسیاری  1800تا  1500

تجاری و سیاسی در دوران باستان بود، بلکه پیوندی بین امور سیاسی، اقتصادی و فرهنگی در عصر حاضر بود. ایران با 

 حضور در این جاده باستانی نقش محوری داشت.

ا ولید شده در چین رتخام یشم تر ابرترین کالایی که از ایران عبور می کرد ابریشم بود. اما از آنجایی که ایرانیان بیشمهم

 فروشند. ربی بغوارد کرده بودند، می توانستند این محصولات را به هر قیمتی که می خواستند به کشورهای 

موقعیت  ه ابریشمی جادموقعیت جغرافیایی خاص ایران و تعاملات فرهنگی، سیاسی و اقتصادی ایران با اکثر کشورها

بریشم تا شود که جاده ا حجم مبادلات اقتصادی ایران و این کشورها، مشخص میبا توجه به  خاصی به آن بخشیده بود.

 است. ردی بودهراهب وچه اندازه در ایجاد و تحکیم رواب  اقتصادی و سیاسی کشورهای نزدین به این منطقه موثر 

ایران حجم مبادلات  علاوه بر چین، رواب  اقتصادی ایران با کشورهای دیگر در کنار جاده ابریشم بسیار خوب بود.

در مسیر جاده ابریشم، مبادلات تجاری ایران و ترکیه از اهمیت  اقتصادی بالایی با آذربایجان، ارمنستان و روسیه داشت.

این جاده نه تنها  استراتژین زیادی برخوردار بود. شاید جاده ابریشم تا قرن پانزدهم مهمترین جاده جهان بوده است.
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را فراهم می کرد، بلکه باعث گسترش باورهای فکری مانند اسلام، هندوئیسم، بودیسم و امکان حمل و نقل کالا 

مسیحیت می شد. تحقیقات باستان شناسی در جاده ابریشم به طور جدی در قرن نوزدهم با کمن اروپایی ها آغاز 

، 2014در سال  را نگهداری می کندموزه ارمیتاژ سن پترزبورگ گنجینه ای از اشیاء باستانی یافت شده در این منطقه  شد.

برخی از این اشیاء را در معرض دید بازدیدکنندگان قرار داد. کریدور تجاری جاده ابریشم راه ارتباطی بین تمدن های 

این تمدن ها متشکل از تمدن های آسیایی شامل تمدن های چینی، هندی،  قدیمی در اوراسیا بود و نقش مهمی داشت.

تمدن های اروپایی شامل تمدن های یونانی و  زی، پارسی، بین النهرینی، اورارتویی و یمن )شبا( بود.تورانی، آسیای مرک

تمدن های آفریقایی شامل تمدن های مصر، کوش و دیگر تمدن  رومی و سایر تمدن های فرعی در جنوب اروپا بود.

اطلاق می شود که منطقه تمدنی در غرب  های آفریقایی بود. در واقع، جاده ابریشم به تمام راه های آبی و زمینی

این راه ها از حوزه های مختلف سیاسی، فرهنگی، اجتماعی و مذهبی  اقیانوس آرام را به اقیانوس اطلس متصل می کند.

 عبور می کردند.

 خاورمیانه از آغاز قرن حاضر، در حال تجربه تحول عمیقی بوده است که منطقه را در معرض :چالش های ژئوپلیتیک

الملل هنوز به تعادل جدیدی در ای و رواب  بینتهدیدات ژئوپلیتیکی و بی ثباتی قرار داده است. از آنجایی که نظم منطقه

ها های ژئوپلیتیکی، حتی جنگتواند به راحتی باعث درگیریاند، چنین تجدید ساختاری میروند فروپاشی دست پیدا نکرده

خطر در ساخت جاده ابریشم جدید شود. ابتکار کمربند و جاده چین را ین قدرت  شود و منجر به افزایش عدم اطمینان و

جاه طلب نشان می دهد که به دنبال تسل  منطقه ای در کوتاه مدت و سلطه جهانی در بلند مدت است. مانند طرح 

وان ین کشور خیرخواه با مارشال ایالات متحده برای اروپا، ابتکار کمربند و جاده تلاش چین برای نشان دادن خود به عن

پتانسیل رهبری است. بنابراین، خصومت بین دیگر قدرت های منطقه ای و جهانی ایجاد کرد و برخی به دنبال مقابله با 

تهاجمات پکن بودند. علیرغم مشارکت فزاینده پکن در خاورمیانه، این کشور فاقد ین استراتژی روشن، منسجم و جامع 

برای همکاری با  1جاده ابریشم جدید است. اگرچه چارچوب ابتکار کمربند و جاده چینبرای اجرای موفقیت آمیز 

کشورهای خاورمیانه با انعطا  استراتژین و به حداکثر رساندن فرصت ها مشخص شده است، اما ممکن است ناکافی 

د داشت و با چالش های باشد. از آنجایی که چین و کشورهای منطقه یکپارچه تر می شوند، خطرات مشترکی نیز خواهن

 ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی کوتاه مدت مواجه خواهند شد.

بتکار اای موفق رای اجریعنی ایالات متحده و روسیه احتمالاً پیامدهای نامطلوبی ب« قدرت های بزرگ»اول، رقابت 

روسیه عمل  متحده و الاتای کمربند و جاده خواهد داشت. خاورمیانه به عنوان عرصه ای برای درگیری های نیابتی بین

درتمند و ن عامل قینوان می کند. روسیه با بهره گیری از موازنه مجدد استراتژین ایالات متحده به سمت شرق، به ع

د پکن از سبه نظر می ر وارد،بازیگر اصلی نظامی در خاورمیانه، به ویژه در سوریه، دوباره ظاهر شده است. در بیشتر م

مستلزم  مال زیاده احتده است. با این حال، برنامه های چین برای حضور بلندمدت در منطقه بموضع مسکو حمایت کر

ر ش فعال دای نقحضور فعال تر در صحنه سیاسی و اتخاذ ین جهت گیری سیاسی مستقل است. در واقع، بدون ایف

قه ای های منط یاییبر پو پرداختن به مسائل محوری پیش روی خاورمیانه، شانس بسیار کمی برای تأثیرگذاری چین

 وجود دارد. 

دوم، رقابت راهبردی منطقه ای بین عربستان سعودی و ایران، خاورمیانه را به هم ریخته است. نبردهای نیابتی دو کشور 

در عراق، سوریه، یمن، لبنان و جاهای دیگر به تشدید تنش های منطقه ای و دامن زدن به خصومت فرقه ای سنی و 

                                                           
1.BRI 
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مبارزه مداوم بین ایران و عربستان سعودی، همراه با (. Haiquan, 2017)ر جهان اسلام دامن زده استشیعه در سراس

خروج ایالات متحده از برجام و اعمال مجدد تحریم ها علیه ایران، تلاش های پکن برای پیشبرد برجام را پیچیده کرده 

واقع شده است، یکی از کشورهای اصلی  2ابریشم دریاییو جاده  1است. ایران که در تقاطع کمربند اقتصادی جاده ابریشم

ین قطب استراتژین بالقوه برای اتصال  -است  3آسیای غربی -آسیای مرکزی -در امتداد کریدور اقتصادی چین

با توجه به  (.Domínguez, 2005) واقع شده است MSRو  SREBخاورمیانه، آسیای مرکزی و جنوبی و در تقاطع 

ن ایران و منابع فراوان نفت و گاز، جای تعجب نیست که پکن ادغام این کشور در ابتکار کمربند و جاده موقعیت استراتژی

 .(Singh, 2016) را تا این اندازه مهم بداند

ه انداز ابتکار کمربند و جادتواند به طور بالقوه به پیشبرد چشمای ایران میبه طرز متناقضی، پتانسیل و آرمان های منطقه

، مطمئناً با سترش دهدد را گبرساند. ین ایران شیعه تواناتر با جهت گیری تجدیدنظرطلبانه که قصد دارد قدرت خوآسیب 

 ری هستندنیز ضرو جاده ومقاومت شدید کشورهای خلیج فارس به رهبری سنی روبرو خواهد شد، که برای ابتکار کمربند 

(Engdahl, 2016.) 

های افراطی که در روهات تروریستی بالقوه از سوی گبتکار کمربند و جاده با تهدیدهای چین برای پیشبرد اسوم، تلاش 

جاده آسیب  وکمربند  بتکارخاورمیانه فعال هستند، مواجه است. چنین گروه هایی می توانند به پروژه های زیرساختی ا

ی اهدا  سیاسی ی را براچین کارگران بزنند. همچنین این احتمال وجود دارد که گروه های افراطی یا شبکه های جنایتکار

 افزایش امنیت در انه برایاورمییا اقتصادی خود بربایند. در حوزه مبارزه با تروریسم، پکن به مشارکت خود با کشورهای خ

 طول مسیرهای ابتکار کمربند و جاده تکیه خواهد کرد. 

ات حل ل اختلافه دلیبست ین بحران ناگهانی چهارم، این منطقه همیشه در کانون نقاط درگیری بوده است. ممکن ا 

د یا دامه یابااست  نشده ارضی یا دریایی رخ دهد. بن بست بین قطر و همسایگان شورای همکاری خلیج فارس ممکن

ی تواند به ایران م وعودی ساختلافات شدید بین آنها بیشتر شود. خصومت بین ایالات متحده و ایران، یا بین عربستان 

ه و کست خوردشور شکار منجر شود. جنگ داخلی و فاجعه انسانی در یمن ممکن است ادامه یابد و ین کدرگیری آش

کار کمربند تبابرنامه های  مرکز رشد برای شبکه های افراطی خشونت آمیز ایجاد کند. این شرای  نامطمئن و مشکل ساز،

 و جاده چین را در معرض خطر قرار می دهد. 

چشم انداز اجرای موفقیت آمیز راهبرد راه ابریشم در خاورمیانه را نیز باید در چارچوب  :چالش های ژئواکونومیک

ها از چالش های ژئواکونومیکی که کشورهای منطقه همچنان با آن دست و پنجه نرم می کنند، نگریست. این چالش

ضعیف و حاکمیت قانون، پایین بودن  داریموانع زیاد برای دسترسی به بازار، فساد اداری، محی  تجاری پیچیده، حکومت

وری پایین تا نابرابری درآمدی در تامین مالی ای، فقدان تنوع اقتصادی و رشد بهرهیکپارچگی اقتصادی و تجاری منطقه

عدم هماهنگی مرکزی را شامل پروژه، موانع انجام تجارت، ثبات رژیم ها، نگرانی در مورد شرای  وام و سرمایه گذاری و 

اولا، اکثر کشورهای خاورمیانه در مرحله اولیه صنعتی شدن هستند و در معرض نفوذ ایالات متحده و غرب هستند.   شود.

بنابراین، ابتکار کمربند و جاده با هر دو محدودیت داخلی و خارجی مواجه است. در بیشتر موارد، کشورهای خاورمیانه از 

، شش سال پس از ابتکار کمربند و جاده ، نشانه هایی وجود دارد که سرمایه گذاری چین استقبال کرده اند. با این حال

شود، خاطرنشان هایی که در آسیا شنیده میاین استقبال گرم ممکن است در حال کاهش باشد. منتقدان با تکرار نگرانی

                                                           
1. SREB 

2. MSRI 

3. CCAWA 
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شورهای میزبان. اغلب ظاهرا منافع بیشتری برای چین به همراه دارد تا ک« کمربند و جاده»های کنند که پروژهمی

شرکای پکن و ناظران خارجی علاوه بر درخواست از چین برای استخدام کارگران محلی به جای کارگران چینی، سوالاتی 

 را در مورد پایداری بدهی، اثرات زیست محیطی، فساد و انگیزه های کلی چین مطرح می کنند.

جبور ارس را مفخلیج  نفت در آینده، کشورهای حاشیهدوم، کاهش ذخایر ارزی خارجی و عدم اطمینان در مورد قیمت 

شورهای کها، خویشتن داری کنند. سازی و کاهش هزینهکرده است تا در سیاست اقتصادی خود، از جمله اقدامات ساده

زی، تنوع ساده سا طریق خلیج فارس به طور فزاینده ای به دنبال فرار از وابستگی عمیق خود به درآمدهای نفتی از

دهای نفتی یل اقتصار تبدیدن به منابع درآمدی و اتخاذ اصول ین اقتصاد مدرن هستند. با این حال، مشکل اصلی دبخش

تاندارد بالای یم با اسمستق خلیج فارس به اقتصادهای متنوع این است که ثبات سیاسی و اجتماعی در این کشورها به طور

رهای خلیج ی در کشوجتماعایبانی می شود. بی ثباتی اقتصادی یا زندگی شهروندان آنها مرتب  است که با پول نفت پشت

 فارس می تواند بر اجرای ابتکار کمربند و جاده تأثیر بگذارد یا آن را تهدید کند.

رجی در اری و خاای تجهسوم، موانع زیادی برای دسترسی به بازار در منطقه خلیج فارس وجود دارد. سرمایه گذاری 

داری در شریفات اتسو،  ه دلیل فساد اداری و انحصار سلطنتی با مشکل مواجه شده اند. از ینکشورهای خلیج فارس ب

ل کاهش به دنبا لت هافرآیند تصویب دولت، پیشرفت و سودآوری پروژه ها را به خطر می اندازد. از سوی دیگر، دو

های های خارجی و پروژهرکتابی شبندی و ارزیهای چینی هیچ مزیت قیمتی مشخصی در رتبهواردات بوده اند. شرکت

مدت  که برای فارس قراردادی ندارند. همچنین رقابت شدیدی با کشورهای دیگر وجود دارد. کشورهای حاشیه خلیج

ریزی و طراحی،  ر برنامهدی را طولانی با آمریکا و کشورهای اروپایی سروکار داشته اند، تمایل دارند استانداردهای غرب

ایر س تپکن با رقاب اری و نظارت بر کیفیت به رسمیت بشناسند. در رشته مهندسی عمران سنتی،تولید و بهره برد

 ستعیف اکشورهای در حال توسعه مانند هند و ترکیه روبرو است. مزیت نسبی شرکت های چینی نسبتا ض

(Transparency International, 2020.) 

را کسب  50متیاز زیر ادرصد از کشورهای خاورمیانه  70حدود ، 2019چهارم، با توجه به شاخص ادراك فساد در سال 

عمان و  ان سعودی،ه عربی، رژیم غاصب اسرائیل، عربستامارات متحد -کردند که ین نمره ضعیف است. تنها پنج کشور 

ار بی ثباتی میانه دچبیشتر کشورهای خاور (.Al Jazeera, 2019) وانسته اند بالاتر از این میانگین باقی بمانندت -قطر 

د که به یه می کند را تغذفروپاشی اقتصادی هستند. این پدیده ها فساسیاسی، درگیری های داخلی، جنگ، تروریسم و 

ز برای سرمایه اطره آمیار مخنوبه خود به آنها دامن می زند. از این جهات، ابتکار کمربند و جاده ممکن است به ین قم

 (. Fardoust, 2016) چینی تبدیل شود گذاری های دولتی و سرمایه گذاران

پنجم، خاورمیانه ین محی  تجاری بسیار پیچیده است که با حکمرانی ضعیف و حاکمیت قانون، یکپارچگی اقتصادی و 

که همه اینها توانایی منطقه را  –وری پایین مشخص شده است ای، عدم تنوع اقتصادی و رشد بهرهتجاری پایین منطقه

ی از آن محدود کرده است. رشد اقتصادی با کاهش چشمگیر قیمت نفت و شیوع بیماری کرونا، تقویت برداربرای بهره

تنوع اقتصادی و تجدید ساختار صنعتی برای بسیاری از کشورها، از جمله کشورهای نفت خیز، بسیار مهم شده 

مشاغل جدید برای جمعیت  (. این منطقه همچنین برای سرعت بخشیدن به سرمایه گذاری، ایجادTian, 2016است)

جوان در حال رشد و ایجاد رشد پایدار و فراگیر، نیاز مبرمی به زیرساخت های با کیفیت بالا دارد. بر اساس گزارش بانن 

میلیارد دلار برای حفظ زیرساخت های موجود و ایجاد زیرساخت های جدید  100جهانی، خاورمیانه باید سالانه بیش از 

(. بسیاری از International Monetary, 2016) در حال رشد خود سرمایه گذاری کند برای خدمت به جمعیت
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های اجتماعی و اقتصادهای منطقه فاقد تأمین مالی کافی هستند، مشکلی که احتمالاً با کاهش قیمت نفت، تشدید هزینه

 ,McKinsey & Company) شودتشدید می 19-گیری کوویداقتصادی و کاهش رشد جهانی و تجارت ناشی از همه

2020.) 

ارای سودآوری دمعمولاً  های زیرساختیتنگناها در تامین مالی پروژه ها در منطقه خاورمیانه نگرانی دیگری است. پروژه

انال صوصی و کخذاری کم، دوره طولانی برای بازگشت سرمایه و نظارت دقیق دولت هستند. بر این اساس، سرمایه گ

ستند، هر زیادی بسیا حدود است. از آنجایی که اکثر کشورهای خاورمیانه تحت فشار مالیهای تامین مالی موجود م

یرساخت گذاری ز رمایهسدستیابی به اهدا  تامین مالی سرمایه گذاری آنها ممکن است گزینه کمی جز اتکا به بانن 

 (.Liu and Wang, 2022) آسیا و صندوق راه ابریشم باقی بگذارد

 ت با چین را برطر اند موانع تجاررغم استقبال از ابتکار کمربند و جاده، تاکنون نتوانستهرمیانه، علیهای خاوپنجم دولت

 (. Nadimi, 2016) های قابل توجه تبدیل کنندکنند و اهدا  خود را به پروژه

در  کار کمربند و جادهاز ابتی واقع برخی از کشورهای خاورمیانه که قرارداد را امضا کرده اند، شکافی بین انتظارات و منافع

ها و امشرای  و هایی در موردحال ظهور است. علاوه بر این، با افزایش نقش اقتصادی چین در خاورمیانه، نگرانی

نی برای کشورهای این ین نگرا (.Taj, 2019) دانندبرانگیز میها آن را چالشها وجود دارد که سایر دولتگذاریسرمایه

نان( و همگی بل ویمن، سوریه  بود که در ابتکار کمربند و جاده شرکت می کنند )به عنوان مثال، اردن،خاورمیانه خواهد 

 (. Joplin, 2018) به طور قابل توجهی در معرض خطر افتادن در تله بدهی هستند

ایینی پطح در س هنوز علاوه بر این، چین مهم ترین شرین تجاری کشورهای خاورمیانه است، اما تجارت بین دو طر 

ی دهد، در حالی ماختصاص  ه خودقرار دارد و پتانسیل کامل خود را به کار نگرفته است. انرژی سهم بالایی از تجارت را ب

دك رجسته اناری بکه صادرات محصولات با ارزش افزوده بالا و فناوری فشرده پکن کوچن است و پروژه های همک

الی، مخابرات فروشی، امور مها به خردهتر از صنایع سنتی و ساخت زیرساختهستند. اگرچه همکاری چین و خاورمیانه فرا

وجود  ایع کلیدیگذاری و رشد صنو گردشگری گسترش یافته است، اما هنوز فضای قابل توجهی برای توسعه در سیاست

های بزرگ )مانند پروژههند و بر های همکاری صنعتی را گسترش دتوانند زمینهاش میایدارد. چین و شرکای خاورمیانه

های توسعه صنعتی در سرتاسر توانند در پروژههای چینی میهای صنعتی( تمرکز کنند. شرکتبنادر، لجستین و پارك

ه بر این، چین نند. علاوگذاری کنند، نه اینکه تقریباً به طور انحصاری روی کشورهای خلیج فارس تمرکز کمنطقه سرمایه

سنگین  های بزرگ، بارالمللی برای پیشنهاد و اجرای پروژهشرکای بخش خصوصی و عمومی بینتواند با همکاری با می

 (.Liu and Wang, 2022) اجرای ابتکار کمربند و جاده را کاهش دهد

رزو ها، مراکز بار و بنادر جدید وجود نداشته باشد، ابتکار کمربند و جاده ین آآهنها، راهتا زمانی که شبکه کاملی از جاده

باقی خواهد ماند و نه ین واقعیت ملموس. راهبرد جدید جاده ابریشم فاقد هماهنگی مرکزی است، زیرا بسیاری از 

مسیرها و پروژه های ساخت و ساز محلی باید توس  دولت های محلی یا منطقه ای انجام شود، که ممکن است در 

در حال حاضر، پکن تمایل دارد به رواب  دوجانبه با هر  صورت عدم همکاری دولت ها با تاخیر و موانعی مواجهه شوند.

گذاری زیرساختی فراملی در ابتکار کمربند و جاده های خود تکیه کند، اما سرمایهکشوری برای کمن به تأمین سرمایه

یی (. موفقیت نهاLokhande, 2017ای و چندجانبه باشد)دهنده گذار به ین استراتژی تعامل منطقهممکن است نشان

راهبرد جدید جاده ابریشم تا حدود زیادی به مشارکت و حمایت کشورهای خاورمیانه و همچنین توانایی چین برای غلبه یا 
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های ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی که مانع پیشرفت آن می شود هایی برای مدیریت حداقل برخی از چالشیافتن راه

 بستگی دارد.

ی برای استفاده سیار خوببفیایی گاز و حضور در پروژه انرژی هارتلند، در موقعیت جغراایران با داشتن منابع عظیم نفت و 

دارد،  زر و مرز خلیج فارس قرارخموقعیت ژئواستراتژین ایران که در دریای  از مزایای پروژه جاده ابریشم چین قرار دارد.

رای  شاگر  ست.رده اکدی در این پروژه برای چین مهم است و به همین دلیل است که ایران را تشویق به مشارکت ج

د، ایران راهم نشوفیران سرمایه گذاری و حضور شرکت های خارجی برای تکمیل پروژه های صنعتی، نفت، گاز و انرژی ا

ر منطقه سیاسی د نفوذ فرصت مهمی را از دست خواهد داد و رقبا و همسایگان ایران می توانند از آن برای افزایش

ل و نقل ت های حمران و زیرساخبهترین مسیر برای دستیابی به بازار در آسیای مرکزی و قفقاز از طریق ای استفاده کنند.

 آن است که تمام شرای  لازم برای استفاده از این سیاست را برای آنها فراهم می کند.

رد دلار رسید. چین امیلی 35بود و تجارت بین دو کشور به حدود  2018چین بزرگترین شرین تجاری ایران در سال 

 600ه ارزش تجاری ب وافقاتترین وارد کننده نفت ایران است. دو کشور قصد دارند در ین دهه آینده به تهمچنین بزرگ

 ون مالی خطوط ریلی سریع السیر میلیارد دلار برای تامی 4.2میلیارد دلار دست یابند. چین دو تسهیلات اعتباری به مبلغ 

 ان از جمله تهران، مشهد و اصفهان در نظر گرفته است.اتصال شهرهای بزرگ ایر

ی را برای صادی بزرگمی در تکمیل پروژه جدید جاده ابریشم چین خواهد بود و مزیت های اقتتهران گام مه-قطار مشهد

 اده ابریشم و درخواستجمیلیارد دلاری چین در صندوق سرمایه گذاری  40ایران به ارمغان می آورد. سرمایه گذاری 

ن قطاری که اولی ست.اچین  سایر کشورها برای پیوستن به این صندوق نشان دهنده اهمیت احیای جاده ابریشم از دیدگاه

جیانگ چین حرکت کرد و ژاز شهر ییوو در استان  2016ژانویه  31مسیر طولانی از چین به ایران را طی می کند، در 

رزی اینجبورون رسید. مروز به ایستگاه  14تان گذشت و پس از کیلومتر را طی کرد و از قزاقستان و ترکمنس 10399

شور را به کجاری دو تدلات افتتاح این خ  آهن گام مهمی در پروژه کمربند و جاده است. افتتاح این خ  ریلی حجم مبا

یران در اکمن به  ند درشدت افزایش داد. تقویت جایگاه ایران در بانن سرمایه گذاری زیرساخت آسیایی نیز می توا

 د.اجرای پروژه های دیگر موثر باشد و به جمع آوری منابع مالی برای ایجاد زیرساخت کمن کن

ه نصف ب ااین پروژه ه به دلیل تحریم های آمریکا و با خروج شرکت های اروپایی از برخی پروژه های ریلی ایران،

ایران  اشت. اگراهند دتکمیل آنها مشارکت خوکاهش می یابد و شرکت های چینی و موسسات مالی چینی از این پس در 

ن در کوتاه مدت بریشم چیاده اجنتواند سرمایه و فناوری لازم برای تکمیل چنین پروژه هایی را فراهم کند، بعید است که 

در  یگاه ایرانتواند تأثیر منفی بر جاها میو میان مدت از مزایا و تسهیلات بهره مند شود. تأخیر در تکمیل زیرساخت

اشد. سیاست تنش زدایی منطقه ای ایران را جنوب داشته ب-هایی مانند پروژه کریدور شمالای و پروژهتحولات منطقه

یتی بین المللی ای ترانزهروژه پقادر می سازد تا نقش مهمی در امنیت منطقه ایفا کند و از موقعیت ژئواستراتژین خود در 

 استفاده کند.

ی جاده ابریشم پتانسیل بهبود امنیت در منطقه را دارد. کلید دستیابی به این امنیت همگرایی بنیاد جدید کمربند اقتصاد

هایی که آسیای شرقی را به است و کمربند اقتصادی جاده ابریشم ین ضرورت برای انجام این وظیفه است. زیرساخت

دهد نیز به همزیستی فراملی با اروپا وند میآسیای مرکزی، آسیای مرکزی را به آسیای غربی و آسیای غربی را به اروپا پی

شود. از آنجایی که برخی کشورها مانند نگرانی های روسیه و هند در مورد جاه طلبی های چین در منطقه و تبدیل می
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همچنین هزینه های هنگفت ابراز مخالفت می کنند علیرغم عملی بودن، این عناصر تضمین می کنند که طرح چین با 

 ینده روبرو خواهد شد.چالش های آ

اختیار چین  بریشم درایر جاده درصد ظرفیت در صنایع تبدیلی و بسته بندی ایران وجود دارد که می تواند در مس 40تا  30

د ظر ایران می توانز این منانند. باشد. برخی از تحلیلگران حتی از ایران به عنوان قطب انرژی جدید جاده ابریشم یاد می ک

ن، چه در جاده چی ربند وتوسعه اقتصادی منطقه، جهان و بهبود رواب  بین کشورها داشته باشد. طرح کمنقش مهمی در 

قش اصلی این ه دلیل نبه را زمین و چه در فراساحل، می تواند منافع ژئواستراتژین، اقتصادی و امنیتی ایران در منطق

ی و ادامه اه اندازاخت، رمی تواند نقشی محوری در سکشور در این پروژه افزایش دهد. تلاش ایران بسیار مهم است و 

کوچن، صنایع  یع بزرگ وتواند ظرفیت تجاری خود در جاده ابریشم، از جمله صناراه ابریشم جدید داشته باشد. ایران می

طرح ی این فرصت ها جه بهدستی، تامین سوخت و تامین مواد غذایی را بهبود بخشد. دیپلماسی اقتصادی به موقع با تو

 در تصمیم گیری برای آینده کشورهای مشمول این سیاست تعیین کننده خواهد بود.

ترین مزیت ایران، رشد مهم اگر جاده ابریشم از ایران عبور کند، کشور با فرصت ها و تهدیدهایی روبرو خواهد شد.

ین کالا با شتر، تامی بیی شغلاقتصادی بیشتر، تامین امنیت تجارت منطقه ای، دریافت تقاضای جدید و ایجاد فرصت ها

 و تقویت امنیت هزینه کمتر، رقابتی شدن قیمت ها، صنعتی شدن و نوسازی، توسعه کشور است. صنعت گردشگری،

ازار ب تامین امنیت هنگی،جنگ با تروریسم، حفظ زیستگاه های طبیعی واقع در مسیر جاده ابریشم، افزایش مبادلات فر

ن المللی، ردهای بیتانداستی، پسته، زعفران، گیاهان دارویی و غیره در مطابق با اسکالاهایی مانند فرش، صنایع د

 ه منافع جادهلایران از جم روز، شناسایی ذائقه مصر  کنندگان و ایجاد برندهای بین المللی و ایرانی، دستیابی به فناوری

 ابریشم است.

گاهی جهان راه گذر ر چهاردباشد به دلیل این که ایران جاده ابریشم می تواند سهم مهمی در درآمدهای کشورها داشته 

اشتن در دو واقع  عمان واقع شده و دسترسی به سه مسیر حمل و نقل مهم بین المللی دریای خزر، خلیج فارس، دریای

دسته  ژوهش هشتپاین  مسیر دالان های اصلی حمل و نقل جهانی از موقعیت ترانزیتی برجسته ای برخوردار است. در

از بعد  -3 نقش کریدوری -2قش ژئوپلیتیکی ن -1ز ابعاد اهمیت جاده ابریشم برای ایران شناسایی شد که عبارت اند از: ا

از بعد  -7گری و توریسم و از بعد گردش -6اه قدرت کنترل از بعد جایگ -6ال و درآمد از بعد اشتغ -4انرژی و کالا 

ظر شنامه ای نی مربوط به هر بعد تبدیل به گویه شد و با طراحی پرسز بعد ارتباطی. مولفه هاا -8وابستگی و امنیت 

 متخصصین در مورد آن ها جمع آوری شود.

تفکین دسته و یران به)رای ابنتایج به دست آمده از پرسش های مربوط به متغیرهای مربوط به ابعاد اهمیت جاده ابریشم 

نه ای نشان داده تن نمو Tدسته و سؤال به کمن آزمون و آزمون سؤال های پژوهش به تفکین ( 1جدول)سؤال( در 

الملل،  واب  بینسی، رشده است. در نتیجه پاس  متخصصین و جامعه آماری از رشته های جغرافیای سیاسی، علوم سیا

سبت درصد نه است و ته شداقتصاد، حمل و نقل و حوزه ارتباطات از طریق پرسشنامه میانگین هر سؤال و هر متغیر گرف

 دسته آورده شده است به شرح زیر است: 8ا اهمیت هر متغیر که در ی
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 . سنجش متغیرهای پژوهش1جدول 
 سطح معناداری انحرا  معیار میانگین گویه ها ردیف

     نقش ژئوپلیتیکی

ا ریران ایتی جاده ابریشم تا چه میزان می تواند موقعیت گذرگاهی و ترانز 1
 ارتقا دهد؟

82/1 787/0 0 

یتواند ازه ماند عدم استفاده از ظرفیت ها و پتانسیل های جاده ابریشم تا چه 2
 د؟باش متأثر از ضعف مدیریت و عدم به کارگیری افراد در این مقوله

31/4 0/887 0 

کی پلیتیژئو با در نظر گرفتن موقعیت جاده ابریشم در صورت افزایش منزلت 3
ان ر ایری کشودر افزایش قدرت ملایران، این مورد تا چه اندازه می تواند 

 نقش داشته باشد؟

39/4 0/746 0 

ا تاخلی دهای قوانین گمرکی و مالیاتی در کشور ایران و به طور کلی سیاست 4
 د؟چه اندازه می تواند در شکوفایی جاده ابریشم نقش داشته باش

29/4 0/803 0 

 زانه میتا چاستفاده مناسب از تمامی فرصتها و امکانات جاده ابریشم  5
 شد؟ثر باه مؤمیتواند در پیوند و ارتباطات فرهنگی با کشورهای عبور کنند

8/4 0/577 0 

چه  ن تاآبا توجه به موقعیت جاده ابریشم در صورت استفاده مناسب از  6
در  کشور یتیکیتوان این موقعیت را مرتب  با ارتقای منزلت ژئوپلمیزان می

 ساب آورد؟مقایسه با کشورهای منطقه به ح

15/4 0/887 0 

 ویکرداب رموقعیت جاده ابریشم در ادوار گذشته تا چه میزان باعث انتخ 7
 خاص

 کشورها نسبت به این فضای سرزمینی شده است؟

20/4 0/773 0 

یاست وند سرامه با در نظر گرفتن نقش و تأثیر جاده ابریشم بر درآمد ملی اد 8
و  نقلی مل وند در جذب فعالیتهای حهای کنونی ایران تا چه اندازه میتوا

 ارتباطی با کشورهای منطقه و سایر کشورها مؤثر باشد؟

18/3 
 

0/847  

     نقش کریدوری

و  ی حملت هافضای جغرافیایی ایران تا چه اندازه می تواند در جذب فعالی 9
 نقلی و ارتباطی همسایگان خود مؤثر باشد؟

27/4 0/780 0 

جذب  ند درگذرگاهی جاده ابریشم تا چه اندازه میتوافضای جغرافیایی و  10
 پروازهای عبوری از آسمان ایران نقش داشته باشد؟

14/4 0/748 0 

 از تاقفق استفاده از ظرفیت جاده ابریشم برای کشورهای آسیای مرکزی و 11
 ووری چه میزان میتواند جایگزین مناسبی نسبت به سایر مسیرهای عب

 گذرگاهی است؟

1/4 0/913 0 

را لی داش ریموقعیت جاده ابریشم تا چه میزان پتانسیلهای لازم را در بخ 12
 است؟

4/0 0/911 0 

     انرژی و کالا

نتقال فیت ان ظرموقعیت جاده ابریشم از نظر گذرگاهی و ترانزیتی تا چه میزا 13
 انرژی و کالا را دارا است؟

4/4 0/726 0 

اند میتو دازهذرگاهی جاده ابریشم تا چه انایران با توجه به ظرفیت های گ 14
 پتانسیل تبدیل شدن به سوآپ انرژی منطقه را داشته باشد؟

37/4 0/847 0 

ایجاد اشتغال و 
 افزایش درآمد ملی

   0 

ن در جها با توجه به وجود یکی از استراتژیکی ترین تنگه های گذرگاهی 15
ند ی تواه متا چه انداز جنوب ایران، استفاده از ظرفیت های جاده ابریشم

 برافزایش درآمد ملی و قدرت ملی نقش داشته باشد؟

25/4 0/743 0 

ا چه تورد در صورت توجه نمودن و استفاده مناسب از جاده ابریشم این م 16
 اندازه می تواند در تولید شغل تأثیر گذار باشد؟

11/4 0/68 0 

رآمد دزایش سب افمیتواند در کراه اندازی کریدور جاده ابریشم تا چه اندازه  17
 ملی و قدرت ملی نقش داشته باشد؟

4/24 0/739 0 

و کاهش  تماعیه اجاستفاده از جاده ابریشم تا چه میزان میتواند در تولید رفا 18
 فقر تأثیر داشته باشد؟

80/3 0/767  
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زه اندا ا چهقرارگیری جمهوری اسلامی ایران در مسیر جاده ابریشم جدید ت 19
 تواند بر درآمد ملی و به تبع قدرت ملی تأثیرگذار باشد؟می 

4/14 0/823 0 

 0 0/765 3/32 ؟است جاده ابریشم تا چه میزان قابلیت افزایش درآمد ملی را دارا 20

 ولید ارز وبه ت واندراه اندازی جاده ابریشم در سرزمین ایران تا چه اندازه میت 21
 افزایش درآمد ملی کمن کند؟

4/34 0/627 0 

      نقش ارتباطی 

 موقعیت جاده ابریشم تا چه میزان میتواند 22
 منجر به ایجاد قدرت کنترلی ایران شود؟

5/4 0/973 0 

     نقش گردشگری

ی ردشگرگسعه جاده ابریشم تا چه میزان میتواند به شکل غیر مستقیم بر تو 23
 بین المللی ایران تأثیر گذار باشد؟

4/17 0/822 0 

     امنیتی نقش

ری در صورت به کارگیری تمام ظرفیت های جاده ابریشم توس  جمهو 24
ا جه تورد ماسلامی ایران و عبور کشورها از فضای جغرافیایی ایران این 
 اشد؟ان بمیزان میتواند پیوند دهنده امنیت این کشورها با امنیت ایر

13/4 0/775 0 

 رد تا چه اندازهبا توجه به ظرفیت جاده ابریشم این مو 25
 مؤثر یرانامی تواند در همبستگی و همگرایی بین کشورهای عبور کننده و 

 باشد؟

 1/410 0/262 

یران املی  منیتموقعیت جاده ابریشم تا چه میزان میتواند در تولید صلح و ا 26
 نقش داشته باشد؟

4/3 0/976 0 

     بعد ارتباطی

ان ه میزچتا  ده ابریشم به لحاظ امنیتایران با توجه به موقعیت مناسب جا 27
 ست؟ارا ادرا  پتانسیل عبور فیبر نوری و کابلهای مخابراتی از سرزمین خود

 

15/4 0/784 0 

 منبع: )یافته های پژوهش(

 

 ارزیابی ابعاد تاثیرگذاری
 آزمون پایایی

ب یکسان یا شابه جوامای  امه در شرپایایی یعنی قابلیت تکرار پذیری پرسشنامه بدین معنی که در نتیجه تکرار پرسشن
 پرسشنامه است. است نشان دهنده قابلیت تکرار پذیری 811/0نزدین به جواب نمونه )باشد نیز در پرسشنامه 

 
 آلفای کرونباخ)پایایی( تعداد سوال

27 811 

 

 بعد امنیت ملی -
ها منیت کشوریوند دهنده اپیزان می تواند یعنی جاده ابریشم تا چه میزان می تواند به چه م 24گویه شماره  میانگین

است  ل گویه ها به دست آوردهکاست. این گویه بالاترین میانگین رابین  4/50 101منطقه پیرامون با امنیت ایران باشد؟ 
 است. 4/22ین این مولفه نیز و نظر پاس  دهندگان در این گویه تقریباً به اجماع رسیده است میانگ

 
 N مینیمم ماکزیمم گینمیان انحرا  معیار

0/764 22/4 15 9 100 
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 بعد قدرت چانه زنی -

 است. 4/5شود؟  نه زنی ایرانیعنی جاده ابریشم تا چه میزان می تواند منجر به ایجاد قدرت چا 22میانگین گویه شماره 
 
 
 
 بعد ژئوپلیتیک  -

 1/82 هره ببرد؟برانزیتی خود تاین که جاده ابریشم تا چه میزان می تواند از موقعیت گذرگاهی و  1گین گویه شماره میان
ویه دو گده این است که این )کم و خلی کم( را انتخاب کرده اند که نشان دهن 1و  2است که اکثر پاس  دهندگان گزینه 

هد. میانگین کلی شان می دنن را ریشم بر موقعیت گذرگاهی و ترانزیتی ایراحالت کلی دارد و به نوعی میزان تاثیر جاده اب
 .است که کمترین میانگین را نسبت به سایر متغیرها به دست آورده است 3/80این متغیر نیز 

 
 N مینیمم ماکزیمم میانگین انحرا  معیار

1/234 80/3 38 21 100 

 

 بعد ارتباطی  -

یران مسایگان اای ارتباطی هین که جاده ابریشم تا چه میزان می تواند در جذب فعالیت هیعنی ا 9میانگین گویه شماره 
 ست.ا 10/4بیشترین میانگین را به دست آورده است و میانگین کلی متغیر  4/24مؤثر باشد؟ با 

 
 N مینیمم ماکزیمم میانگین انحرا  معیار

0/933 10/4 20 10 100 

 

 بعد انرژی   -

نطقه را پ انرژی مل شدن به سوآجاده ابریشم تا چه میزان می تواند پتانسیل ایران را برای تبدی 14ماره میانگین گویه ش
ین و میانگ ه دست آوردهباست این گویه بیشترین میانگین را در میان دیگر گویه های بعد انرژی  4/37افزایش دهد؟ 
 است. 4/20کلی متغیر نیز 

 
 N نیمممی ماکزیمم میانگین انحرا  معیار

0/754 20/4 10 6 100 

 

 ش درآمد ملی یبعد ایجاد اشتغال و افزا -

 4/37ن کند؟ ابش درآمد کمیعنی جاده ابریشم تا چه میزان می تواند به ایجاد اشتغال و افز 21میانگین گویه شماره 
یه می توان ه این گوبت بساست که بیشترین توجه را به خود جذب کرده است. از میانگین به دست آمده و نظر نخبگان ن
هم بین المللی میدورهای ان کرنتیجه گرفت که توجه لازم و استفاده از پتانسیل های موجود برای ایجاد سازوکاری که بتو

 کرد صورت نگرفته است.  را به سوی کشور و از مسیر ایران جذب
 

 N مینیمم ماکزیمم میانگین انحرا  معیار

0/821 4/17 30 18 100 

 

 

 

 

 N مینیمم ماکزیمم میانگین انحرا  معیار

0/973 4/5 5 2 100 
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 بعد گردشگری

ین بگردشگری  تقیم بر توسعهیعنی این که جاده ابریشم تا چه میزان می تواند به شکل غیر مس 23میانگین گویه شماره  
ان ینکه ین سؤال است همااست. میانگین کلی متغیر گردشگری نیز با توجه به  4/17المللی ایران تأثیر گذار باشد؟ 

 است. 4/17
 
 

 
 

 بعد اتصال -

رامونی شورهای پین ایران با کیعنی جاده ابریشم تا چه میزان می تواند بسترهای ارتباطی سرزمی 27میانگین گویه شماره 
 است. 4/15 است. میانگین کلی این متغیر نیز در مقایسه با متغیرهای دیگر 4/15خود را افزایش دهد؟ 

 
 

 N مینیمم ماکزیمم میانگین نحرا  معیارا

0/784 15/4 5 3 100 

 

 

 گیرینتیجه

ر در یاسی کشوسدی و به طور کلی وضعیت قدرت ملی کشور اهمیت بسیار بالایی دارد که استفاده از موقعیت اقتصا

ارامترهای مرتب  ص ها و پخز شاافزایش این قدرت و نیز تأمین امنیت ملی نقش بسزایی دارد. با توجه به اینکه هر کدام ا

ه از موقعیت ا استفادبواند با جاده ابریشم در افزایش قدرت ملی نقش دارند می توان نتیجه گرفت که کشور ایران می ت

 کریدوری قدرت ملی خود را افزایش دهد و منزلت ژئوپلیتیکی خود را نیز بهبود بخشد.

به فضای  شورها راستگی کو ارتباطات بین المللی می تواند وابموقعیت کریدوری ایران همراه با گسترش حمل و نقل  

د. عبور خ  لوله باطی گردی ارتجغرافیایی ایران افزایش دهد و همچنین منجر به ایجاد قدرت چانه زنی ایران بر فرایندها

ر کدام از اقع هر وود. دانرژی کشورهای حوزه خزر از ایران باعث گره زدن امنیت ایران به اقتصاد آن کشورها می ش

ی کشورها از ترانزیت اطی ومرزهای فعال کشور که در زمینه ترانزیت فعال هستند، هر چقدر که در جذب فرایندهای ارتب

کنند نتخاب میاسیری را شتر مجمله آسیای مرکزی و قفقاز فعالیت مناسبی داشته باشند با توجه به اینکه این کشورها بی

ه کنند تا هزینمی ا انتخابتری ریت خوبی را داشته باشد و ثانیاً مسیری باصرفه اقتصادی بیشکه اولاً از لحاظ امنیت وضع

فتی و یا مسافر یا غیرن نفتی های ترانزیتی کمتری را پرداخت کنند. بنابراین می توان با عبور دادن و انتقال کالاهای

جود آورد که از ران به وای ایظرفیتی کنترلی را بر کشورهای عبور کننده علاوه بر دریافت حق ترانزیت و افزایش درآمد،

منافعشان با  ره خوردنلیل گدموضع بالادستی می توان به آن نگاه کرد و از همه مهم تر امنیتی که خود این کشورها به 

به ن است ورها ممکین کشامنیت ایران به دست می آید می توان از ایجاد تنش و به نوعی بحران هایی که در رواب  ب

ر کننده در رهای عبوه کشوکوجود آید جلوگیری کرد و همان طور که قبلاً نیز اشاره شد این عامل می تواند باعث شود 

 رفتارهای سیاسی خود ملاحظات امنیتی ایران را در نظر بگیرند.

شود با توجه به می در مورد ایجاد وضعیت قدرت چانه زنی و وابستگی که از این طریق به دست می آید و منجر به امنیت 

توان کشاورزی را به اینکه کشور ایران وضعیتی نیمه خشن دارد و به علت کمبود بارش نسبت به میانگین جهانی نمی

 N مینیمم اکزیممم میانگین انحرا  معیار

0/822 4/17 5 2 100 
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و همچنین با توجه به اینکه اقتصاد کشور در حال حاضر  عنوان منبعی برای ارزآوری و افزایش قدرت ملی در نظر گرفت

نیز منابع انرژی با کمبود و بحران مواجه خواهند شد و نیز این که ایران در چهار  اقتصادی تن محصولی است و روزی

تواند نقش کنند جاده ابریشم میراه ژئوپلیتین جهانی قرار گرفته و مسیرهای اصلی حمل و نقل جهانی از ایران عبور می

تواند در جذب فرایندهای ارتباطی و ترانزیتی بی بدیلی را در این بین ایفا کند. موقعیت ژئوپلیتیکی خاص جاده ابریشم می 

برای ایران مؤثر باشد. نیاز دیگر کشورها به انتقال کالا یا مسافر از طریق جاده ابریشم ایران در ابعاد مختلفی می تواند 

تباطی برای ایران مزیت های فراوانی داشته باشد؛ از جمله امنیت، وابستگی و ایجاد ظرفیتی که بتواند کریدورهای ار

 عبوری از سرزمین خود را کنترل کند. همچنین می تواند در توسعه توریسم نقش قوی تری داشته باشد.

دام از این کد که هر فزایش دهتواند درآمد ملی کشور را اهای مرتب  با جاده ابریشم، میها و فرصتاز طر  دیگر مزیت

مهید اید با تبیران اکشور است نقش مثبت داشته باشد  بخش ها می تواند در بحث مربوط به اشتغال که معضل اصلی

ای ر این فضدود را ها و همچنین توسعه خدمات در بخش مدیریتی و نرم افزاری مزیت خبسترها و توسعه زیرساخت

دیگر واند وابستگی تیشم میه ابراقتصادی و ژئوپلیتیکی بالا ببرد و به تبع آن قدرت ملی خود را افزایش دهد. موقعیت جاد

 رتباطی گردد. یندهای ار فرادکشورها را به فضای جغرافیایی ایران افزایش دهد و منجر به ایجاد قدرت چانه زنی ایران 

 

 تقدیر و تشکر
 .شته استحامی مالی نداکه مستخرج از رساله دکتری است، بنا به اظهار نویسنده مسئول، این مقاله 
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