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A B S T R A C T        A R T I C L E I N F O 

Chabahar Port in Sistan and Baluchestan Province, located in the 

southeast of Iran, as a key valuable point in regional transit routes, 

provides a special opportunity for the Islamic Republic of Iran to 

strengthen its economic security. Due to its strategic geographical 

location along the Sea of Oman and the Makran coast and its 

proximity to global corridors, this port provides access to global 

markets and connectivity to neighboring countries. The purpose of this 

article is to develop strategies for utilizing the opportunities of 

Chabahar Port in order to improve the economic security of the Islamic 

Republic of Iran. A descriptive-analytical method was used to achieve 

this goal. The research findings showed that, given the current 

conditions and international sanctions, optimal utilization of Chabahar 

Port can help reduce economic dependencies, strengthen trade 

relations with Central Asian countries, India, and other international 

partners, and enhance the internal economic security of the Islamic 

Republic of Iran. Proposed strategies for exploiting these opportunities 

include developing infrastructure and increasing port capacities, 

facilitating trade interactions with target countries, strengthening the 

transportation and transit sector, and considering the establishment of 

free trade and industrial zones around the port. In addition, the use of 

coordinated economic policies and active diplomacy to attract foreign 

investment and enhance bilateral relations can help improve Iran’s 

economic position at the regional and international levels 
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Extended Abstract 

Introduction 
Chabahar Port in Sistan and Baluchestan Province, located in the southeastern part of Iran, plays a crucial 

role in regional transit routes and offers a significant opportunity for the Islamic Republic of Iran to enhance 

its economic security. Its strategic location along the Sea of Oman and the Makran coast, coupled with its 

proximity to global trade corridors, allows access to global markets and connectivity to neighboring 

countries. The purpose of this article is to outline strategies for harnessing the opportunities of Chabahar Port 

to bolster Iran’s economic security. To achieve this, a descriptive-analytical research method was employed. 

The findings suggest that, in light of current conditions and international sanctions, optimal use of Chabahar 

Port can reduce economic dependencies, strengthen trade relations with Central Asian countries, India, and 

other global partners, and improve Iran's internal economic security. The proposed strategies for maximizing 

the port’s potential include developing infrastructure, increasing port capacities, facilitating trade interactions 

with key countries, enhancing the transportation and transit sectors, and considering the establishment of free 

trade and industrial zones around the port. Additionally, employing coordinated economic policies and active 

diplomacy to attract foreign investment and strengthen bilateral relations can improve Iran’s economic 

standing at both regional and international levels. By implementing these strategies, Iran can fully utilize the 

potential of Chabahar Port, fortify its economic security against external threats, and play a more prominent 

role in global trade. 

 

Methodology 

The research method is applied in terms of purpose and is descriptive-analytical. 

 

Results and discussion 

Chabahar Port in Sistan and Baluchestan Province, located in the southeast of Iran, as a key valuable point in 

regional transit routes, provides a special opportunity for the Islamic Republic of Iran to strengthen its 

economic security. Due to its strategic geographical location along the Sea of Oman and the Makran coast 

and its proximity to global corridors, this port provides access to global markets and connectivity to 

neighboring countries. The purpose of this article is to develop strategies for utilizing the opportunities of 

Chabahar Port in order to improve the economic security of the Islamic Republic of Iran. In order to achieve 

this goal, a descriptive-analytical method was used. The research findings showed that, given the current 

conditions and international sanctions, optimal utilization of Chabahar Port can help reduce economic 

dependencies, strengthen trade relations with Central Asian countries, India and other international partners, 

and enhance the internal economic security of the Islamic Republic of Iran. Proposed strategies for exploiting 

these opportunities include developing infrastructure and increasing port capacities, facilitating trade 

interactions with target countries, strengthening the transportation and transit sector, and considering the 

establishment of free trade and industrial zones around the port. 

 

 

Conclusion 

Furthermore, the implementation of coordinated economic policies and active diplomacy aimed at attracting 

foreign investment and enhancing bilateral relations will help improve Iran’s economic position on both 

regional and global stages. By executing these strategies, Iran can capitalize on the potential of Chabahar 

Port, improve its economic security against external threats, and play a more influential role in global trade. 
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ه نقط نی وانبه عن رانیجنوب شرق کشور ا وبلوچستان واقع در ستانیبندر چابهار در استان س

منظور  به رانیا یماسلا یجمهور یبرا ژهیو یفرصت ،یامنطقه یتیترانز یرهایدر مس یدیارزشمند کل
کنار  رد خود نیژتراتاس ییایجغراف تیموقع لیبندر به دل نی. اآوردیفراهم م یاقتصاد تیامن تیتقو
و  یانجه یرهاازابه ب یامكان دسترس ،یجهان یدورهایربه ک یكیعمان و سواحل مكران و نزد یایدر

از  یریبهره گ یهایاستراتژ نیمقاله تدو نی. هد  از اکندیرا فراهم م هیهمسا یاتصال به کشورها
 یدر راستا .ستا نرایا یاسلام یجمهور یاقتصاد تیبهبود امن یبندر چابهار در راستا یهافرصت
نشان داد با توجه  قیقتح یهاافتهیبهره گرفته شد.  یلیتحل-یفیهد  از روش توص نیبه ا یابیدست

 به کاهش تواندیابهار مچاز بندر  نهیبه یریگبهره ،یالمللنیب یهامیو تحر یکنون  یبه شرا
 یرکاش ریاهند و س انه،یم یایآس یبا کشورها یرواب  تجار تیتقو ،یاقتصاد یهایوابستگ

 یهایژد. استراتکمن کن رانیا یاسلام یجمهور یداخل یاقتصاد تیامن یو ارتقا یالمللنیب
 ،یبندر یهاتیظرف شیو افزا هارساختیها شامل توسعه زفرصت نیاستفاده از ا یبرا یشنهادیپ

وجه به ت نیو همچن ت،یونقل و ترانزبخش حمل تیهد ، تقو یبا کشورها یتعاملات تجار لیتسه
 یهااستیس از استفاده ن،ی  بندر است. علاوه بر ادر اطرا یو صنعت یمناطق آزاد تجار جادیا

وجانبه رواب  د یو ارتقا یخارج یگذارهیجذب سرما یفعال برا یپلماسیهماهنگ و د یاقتصاد
 نیا یا اجرابکمن کند.  یالمللنیو ب یادر سطح منطقه رانیا یاقتصاد تیبه بهبود موقع تواندیم

خود را  یاقتصاد تیامن بندر چابهار، یهالیاز پتانس یریگبا بهرهقادر خواهد بود تا  رانیا ها،یاستراتژ
 ند.ک فایا یدر تجارت جهان یترکرده و نقش مهم تیتقو یخارج داتیدر برابر تهد
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 مقدمه و پیشینه

تراتژین و های جغرافیایی اسعنوان یكی از موقعیتاقع در جنوب شرقی ایران و در ساحل دریای عمان، بهبندر چابهار، و

دلیل قرارگیری در های عظیمی برای ارتقای امنیت اقتصادی جمهوری اسلامی ایران دارد. این بندر، بهنظیر کشور، ظرفیتبی

ا با کشورهای راقتصادی  از طریق دریا، امكان بهبود رواب  تجاری و المللیهای آزاد و دسترسی به بازارهای بینمجاورت آب

عنوان هاب ترانزیتی دهد که ایران بهآورد. همچنین، موقعیت جغرافیایی خاص چابهار این امكان را میمختلف فراهم می

 .ا کندونقل و تجارت جهانی ایفملتری در عرصه حالمللی مطرح شود و نقش پررنگای و حتی بینمنطقه

های موجود در این صتگیری از فربا توجه به تحولات اقتصادی جهانی، توسعه پایدار و امن در عرصه اقتصاد نیازمند بهره

های چابهار، تقویت امنیت اقتصادی کشور است که های مهم استفاده از ظرفیتباشد. یكی از جنبهبندر استراتژین می

های ونقل و افزایش ظرفیتهای حملانرژی، توسعه زیرساخت جدید، تأمین منابع تواند از طریق ایجاد رواب  تجاریمی

ها برای بهبود وضعیت برداری از این فرصتهای بهرهصادراتی محقق شود. در همین راستا، طراحی و تدوین استراتژی

  .ای داردیژهالمللی اهمیت واقتصادی کشور و افزایش توان رقابتی جمهوری اسلامی ایران در عرصه بین

ونقل ملهای مناسب برای حدهند که بندر چابهار علاوه بر برخورداری از زیرساختتحقیقات و مطالعات مختلف نشان می

های خارجی، توسعه صنایع، گذارینظیری برای جذب سرمایههای بیکالاهای مختلف، از لحاظ اقتصادی نیز دارای پتانسیل

ریدورهای ر مسیر کرفتن دزاد است. این امر در کنار مزایای قابل توجهی همچون قرار گایجاد اشتغال و تسهیل تجارت آ

ساز تحولی عظیم در اقتصاد تواند زمینهفارس، میجهانی تجارت، امكان دسترسی به بازارهای آسیای مرکزی، هند و خلیج

های ستراتژیاها، ضروری است که ز این ظرفیتابرداری بهینه اما برای بهره. ایران و تقویت امنیت اقتصادی این کشور باشد

های موجود، به مقابله با ها باید ضمن استفاده از پتانسیلهای جامع تدوین شود. این استراتژیدقیق و مبتنی بر تحلیل

 پردازند.های اقتصادی و امنیتی نیز بتهدیدات احتمالی و چالش

ونقل و های حملالمللی، مدیریت منابع و توجه به زیرساختهای بیناریدر این راستا، مسائل مربوط به امنیت مرزی، همك 

ی کشور گیری از بندر چابهار برای بهبود امنیت اقتصادهای بهرهلجستین از جمله محورهای اصلی در تدوین استراتژی

ارهایی ه و راهكپرداخت بهارناشی از توسعه بندر چای هاتحلیل و بررسی فرصت. بنابراین هد  از این پژوهش خواهد بود

راه برای تقویت عنوان ین نقشهتواند بهاین امر میاست. ها تبرداری بهینه از این ظرفیعملیاتی و استراتژین برای بهره

 .شود امنیت اقتصادی جمهوری اسلامی ایران در راستای توسعه پایدار و رقابتی در سطح جهانی مطرح

گوادر و چابهار به دلیل موقعیت ژئواستراتژین خود نقش مهمی در سیاست و اقتصاد بنادر کند ( بیان می2021)  وسو ی

توانند تاثیر زیادی در تجارت اقیانوسی و های بین چین، هند و ایالات متحده، این بنادر میمنطقه دارند. با توجه به رقابت

های هند و ایران در بندر چابهار، این بنادر كاریحمل و نقل ایفا کنند. با توجه به نقش استراتژین چین در خلیج فارس و هم

برای هر دو کشور از اهمیت بالایی برخوردارند. اما توسعه این بنادر باید با حفظ حقوق محلی و امنیت اجتماعی و اقتصادی 

ایفا کنند. با توجه  ایتوانند نقش مكملی در توسعه منطقهبندرهای گوادر و چابهار می کند( بیان می1398) قرآنی .همراه باشد

ها دهد که این چالشکند، این تحقیق نشان میهایی که کریدور اقتصادی چین و پاکستان برای ایران ایجاد میبه چالش

کند ( بیان می1395)  سعادتی. ها را مدیریت کردتوان آنهای مناسب، میهایی نیز به همراه دارند که با اتخاذ سیاستفرصت

تواند به ایران در بهبود جایگاه ژئوپولیتیكی اش در انتقال انرژی، کالا و خطوط ریلی، میدلیل نقش حیاتیخلیج چابهار به 

تواند در امنیت ملی خود تقویت شود و های خلیج چابهار میکند که ایران با استفاده از ظرفیتکمن کند. این تحقیق بیان می

 یمقاله به بررس نیاکند ( بیان می2023د. امیرجان )یانوس هند ایفا کنهای اقتصادی و سیاسی نقش مهمی در اقدر زمینه
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 ،یاچندرشته یكردیبا رو قیپرداخته است. تحق رانیبنادر گوادر و چابهار بر رواب  پاکستان و ا یو اقتصاد یكیتیژئوپل راتیتأث

. مقاله پردازدیو پاکستان م رانیبر تعاملات اها آن ریبنادر و تأث نیا یكیتیو ژئوپل یاقتصاد ،یاسیس یهایدگیچیپ لیبه تحل

 یهارقابت یامدهایپرداخته و پ یامنطقه یهاموجود و چالش یاسیو س یاقتصاد یهادو کشور، رقابت نیا یخیتار رواب به 

واب  در خصوص ر یدیجد یهانشیارائه ب قیتحق نیهد  ا ت،ی. در نهاکندیم یو هند را بررس نیمانند چ یجهان یهاقدرت

کتاب  نیا( 2024کوپریوانو ) منطقه است. یاسیس یایو چابهار در جغراف گوادربنادر  تیو اهم رانیدر حال تحول پاکستان و ا

و  یاچندرشته یكردیبا رو سندگانی. نوپردازدیم هیپاکستان و روس ران،ینقش بندر چابهار در درك نخبگان هند، ا لیبه تحل

 یو خارج یتحولات داخل ینخبگان را در پ نیمنافع ا رییتغ یاند تا چگونگتلاش کرده ،یخیو تار یكیتیژئوپل یهالیتحل

تحولات  لیرقابت هند و پاکستان، ممكن است به دل ژهیبه و ،یامنطقه یهاکه رقابت دهدیکنند. کتاب نشان م یبررس

 منجر شود. شتریب یهایو به همكار ابدیکاهش  یو اقتصاد یاسیس

 

 مبانی نظری
المللی تبدیل شده است. این اهمیت در اسناد و امروزه، امنیت اقتصادی به ین موضوع حیاتی در سطح بین: امنیت اقتصادی

خود در هیروشیما، امنیت  2023های متعددی منعكس شده است. به عنوان مثال، رهبران گروه هفت در بیانیه ماه مه سیاست

آوری و امنیت اقتصادی جهانی، توجه قرار دادند و تاکید کردند که تقویت تاباقتصادی را به عنوان ین موضوع مجزا مورد 

(. در ایالات متحده، دولت ترامپ MOFA, 2023: 2های اقتصادی است )پذیریبهترین راه برای مقابله با سوءاستفاده از آسیب

(. این رویكرد در استراتژی امنیت The White House, 2017: 1امنیت اقتصادی را معادل امنیت ملی دانست ) 2017در سال 

 The Whiteنیز ادامه یافته و اقتصاد را در مرکز توجه امنیت ملی قرار داده است ) 2022ملی فعلی ایالات متحده در سال 

House, 2022: 5 یت با انتشار بیانیه مشترکی از سوی پارلمان و شورای اروپا، بر اهم 2023ژوئن  20(. اتحادیه اروپا نیز در

(. ژاپن نیز با تصویب قانون ارتقای امنیت اقتصادی در ماه مه EU, 2025: 4استراتژی اقتصادی و امنیتی اروپا تاکید کرد )

های مهمی در این زمینه برداشته است. این قانون شامل اقداماتی نظیر ، ین سال پیش از اجلاس گروه هفت، گام2022

های پیشرفته حیاتی و های کلیدی، حمایت از توسعه فناوریامین امنیت زیرساختهای تامین کالاهای حیاتی، تایجاد شبكه

 Ministryایجاد ین سیستم عدم افشای حق ثبت اختراع به منظور ارتقای اقدامات اقتصادی مرتب  با تضمین امنیت است )

of Justice, Japan, 2022: 12یكی از ارکان اصلی استراتژی  (. همچنین، ژاپن سیاست امنیت اقتصادی خود را به عنوان

 (.Cabinet Secretariat, 2022: 8مورد بازنگری قرار گرفت ) 2022امنیت ملی خود قرار داده که در دسامبر 

دهد که سازماندهی و رفتار نظارتی مؤثر عناصر کلیدی در تجزیه و تحلیل تجربه جهانی نشان می: ارزیابی امنیت اقتصادی

به ین ابزار مدیریت واقعی تبدیل  1990تند. در کشورهای توسعه یافته، نظارت منظم از دهه تضمین امنیت اقتصادی هس

کشور  34بر اساس  1شده است. مطالعات علمی معاصر به نظارت بر امنیت اقتصادی اختصاص دارد. به عنوان مثال بوریو و لو

ها برای تأثیر دارایی، اعتبار یا سرمایه ر قیمتصنعتی و کشورهای بازارهای نوظهور با سطح درآمد متوس ، تأثیر رونق د

ها را تعیین کردند که دستیابی به آن گذاری بر توسعه بحران مالی را بررسی کردند. آنها به طور تجربی مقادیر آستانه شاخص

نیت مالی کشورهای ارزیابی ام 2کابراتین (. ,2022Borio and Lowe :1به آنها اجازه داد تا درباره شروع بحران صحبت کنند )

های توسعه انسانی، توسعه اتحادیه اروپا را انجام داد. از شاخص ترکیبی امنیت مالی استفاده شد که بر اساس زیرشاخص

                                                                 
1 Borio &Lowe 
2 J. Grikietytė-Čebatavičien 
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جهانی شدن مالی، آزادی اقتصادی و استرس مالی در سطح کشور است. نتایج نشان داد که کشورهای توسعه یافته اتحادیه 

 (.Grikietytė-Čebatavičienė, 2021: 14) ی برخوردار هستنداروپا از امنیت مالی بالای

های مالی تحلیل شناختی چند بعدی شاخصسطوح پرداخت بدهی کشورها را بر اساس ابزارهای ارزیابی روش 1هایبینكو

 های یكپارچه مطابق با سطح امنیت اقتصادی است. رویكرد پیشنهادی امكان تعیینکردند که نتیجه آن ساخت شاخص

 :Hrybinenko et al. 2020) دهد: بحرانی، خطرناك، رضایت بخش، ایمن و بهینهسطوح پرداخت بدهی را به شرح زیر می

را ایجاد کردند. این مطالعه  (BEST) تحلیلگران موسسه تحقیقات سیاست زنان، شاخص جداول اساسی امنیت اقتصادی (.274

مقاله   (.Suh et al. 2018: 1) برای تامین امنیت اقتصادی اولیه کافی نیستنشان داد که درآمدهای بالاتر از خ  فقر فدرال 

کاوی تمرکز های رایانش ابری و دادهبر ایجاد ین سیستم تشخیص اولیه برای امنیت اقتصادی با استفاده از فناوری 2گویانگو

  (.Yuan et al. 2022: 55) ی کندتواند به طور انطباقی وضعیت امنیت اقتصادی را ارزیابدارد. مدل نویسندگان می

تی. روداکوا، ای. سانیكووا و او. روداکوا عناصر اساسی امنیت اقتصادی منطقه را اثبات کردند. برای دستیابی به این امر از 

های تحلیل ساختاری و مدل سازی ریاضی استفاده شد. به عنوان ین شاخص پیچیده که امنیت اقتصادی ین منطقه روش

نشان داد که نظارت بر امنیت (. Rudakova et al., 2018: 1073)ای سرانه پیشنهاد شد کند، تولید ناخالص منطقهمیرا تعیین 

ها، ها، مدلشناسی واحد مبتنی بر روشای نیازمند ین رویكرد یكپارچه است که عامل کلیدی آن روشاقتصادی منطقه

منطقه ای امنیت اقتصادی شناسایی شد و ین الگوریتم نظارتی رویكردها و ابزارهای فعلی است. عناصر اصلی سیستم 

ین سیستم اطلاعاتی و تحلیلی برای نظارت بر امنیت اقتصادی مناطق ارائه کردند  (2018) 3آورینا و همكاران  پیشنهاد شد

ی و پشتیبانی اها، مدیریت ریسن، مدل سازی امنیت توسعه منطقهکه شامل عوامل زیر است: ذخیره سازی متمرکز داده

 (.Averina and Buyanova, 2019: 7) تصمیم مدیریتی

های اصلی امنیت ین سیستم امنیتی اقتصادی برای، یكی از مناطق صنعتی فدراسیون روسیه معرفی کرد. شاخص 4رودنكو

هاسوینا و  د.تجزیه و تحلیل ش (Rudenko 2019: 27) اقتصادی منطقه پرم در مقایسه با سایر مناطق منطقه فدرال ولگا

ها بر های امنیتی اقتصادی در ین سیستم مدیریتی، دستیابی به درآمد از ریسن، الگوریتمی را برای ارزیابی ریسن5همكاران

(. نویوا Hosseinova et al. 2019: 58)اساس سطوح و انواع تأثیر آنها بر اساس مقیاس توسعه یافته نویسندگان، فرموله کردند 

 (.  .2019Manyaeva et al :1159) حل مكانیزم نظارت بر امنیت اقتصادی را افزایش دادند، مرا 6و همكاران

 :Xu, 2020) ( که نقش نیروی محرکهMolavi, 2020: 688بندر دریایی ین سیستم پیچیده  است ): تعریف و مفهوم بنادر

5, Yang, 2020: 234یاتی در عملكرد زنجیره تأمین جهانی و بنادر نقش ح کند.( را در عملكرد ین اقتصاد باز ایفا می

از تجارت جهانی از طریق دریا انجام  ٪90تقریباً  (.Yang, 2020: 52کنند )ای و ملی ایفا میهمچنین رشد اقتصادی منطقه

 (.Molavi, 2020: 689)  ها تكامل یافته است. بندر ین حلقه ضروری در زنجیره لجستین است که در طول نسل شودمی

های دقیق برای توسعه اقتصادی همیشه مورد تقاضا هستند، اما با توجه به شاخص: ط بین امنیت اقتصادی و بنادرارتبا

ها برای اقتصاد گیری، اهمیت بیشتری پیدا کردند. انتشار تاخیری توس  دفاتر آمار در اکثر شاخصمدت همهاختلالات کوتاه

کند. به عنوان مثال، اداره آمار فدرال آلمان ین شاخص اولیه برای ر میهای زمان واقعی را دشوابسیار مهم است و شاخص

اقتصاد بر اساس نرخ حمل و نقل انواع مختلف حمل و نقل صادر کرده است: جاده، مسیر، هوایی و حمل و نقل داخلی. این 
                                                                 
1 Hrybinenko 
2 Guanghui 
3 Averina 
4 Rudenko 
5 Husainova 
6 Naumova 
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-ثال ین همبستگی بالا با دادهدهنده حمل و نقل به فعالیت اقتصادی مرتب  هستند. وجود دارد، به عنوان مهای نشانداده

های تجربی، با این های آلمان و تولید محصولات تولیدی. این دادههای به اصطلاح تجربی بین ترافین کامیون در بزرگراه

حال، در سراسر اروپا هماهنگ نیستند. علاوه بر این، میزان بلوغ و همچنین کیفیت نتایج با آمار رسمی متفاوت است. برای 

ها کمبود دارد. از این نظر، پیوند بین حمل و نقل یری، حمل و نقل بین المللی به طور قابل توجهی در این شاخصنتیجه گ

های اقتصادی برطر  کند. ارتباط فوری کشتیرانی با اقتصاد تواند شكافی را برای پیوند این موارد با دادهدریایی و تجارت می

از نظر ارزش توس  کشتی  ٪50از کل واردات و صادرات از نظر حجم و  ٪80، کشورها در تجارت است. در اتحادیه اروپا

به ویژه کشورهایی که صادرات و واردات بین المللی دارند، مانند آلمان یا هلند، وابستگی زیادی به تجارت . شودحمل می

 جهانی دارند.

های مربوط به است. این شامل داده رنتینالملل، شاخص ظرفیت کانگیری حجم تجارت بیین رویكرد ثابت برای اندازه

دهند. این یمدرصد از ظرفیت کانتینری جهانی را تشكیل  60المللی است که روی هم حدود بندر بین 91ظرفیت کانتینر از 

 (.Döhrn, 2019: 226) ههای فلشود، به عنوان مثال. وسایل نقلیه یا کالاشاخص شامل کالاهای ارسال شده بدون کانتینر نمی

اخص به شهد و با دشان میشود. این شاخص تخمینی از فعالیت کشتیرانی را نماهانه با تاخیری حدود دو هفته منتشر می

با نگاهی به توسعه  ].Destatis, 2022: 2) اصطلاح مسافت پیموده شده عوارض کامیون اداره آمار فدرال قابل مقایسه است 

( قابل 100=  2015)سال پایه  2019 تا اواس  سال 117,9افزایش بلندمدت به  های گذشته،شاخص ظرفیت کانتینر در سال

 ل از همههانی قبکند، که نشان دهنده کاهش تجارت جمشاهده است. پس از آن، شاخص به آرامی شروع به کاهش می

 105,6به  2020مه و در  106,8به  2020گیری اقتصاد جهانی را درنوردید، شاخص در مارس گیری است. هنگامی که همه

ر توان با قرنطینه در چین و بعداً د. دو رکود بزرگ در ماه مارس و می را می2017ترین مقدار آن از بهار پایین -کاهش یافت 

یری فراتر گاز همه  وح قبلچین مرتب  دانست. بقیه اقتصاد جهان پس از آن، شاخص کانتینر بهبود یافت و به سرعت از سط

یدی های کلرهبنادر نقشی محوری در تسهیل تجارت جهانی و لجستین با خدمت به عنوان گ .(ISL/RW, 2021: 1) رفت

ای برای جابجایی هوان دروازالمللی هستند و به عنکنند. آنها اجزای حیاتی زنجیره تامین بینها ایفا میاتصال کشورها و قاره

ادر در حیاتی بن کنند. این مقاله به بررسی نقشقل عمل میونکالاها و تسهیل اتصال بدون درز بین انواع مختلف حمل

ای به هم هایی را که آنها در دنیایی که به طور فزایندهپردازد و عملكرد، اهمیت و چالشالمللی میتجارت و لجستین بین

 کند.شوند، برجسته میمتصل می

 

 محدودۀ مورد مطالعه

 بندر چابهار

 شناختیم« تسا»آن را  وسیو بطلم گرددیباز م انیدر محله چابهار به زمان ساسان سیبه نام ت چابهار در گذشتهبندر 

(Fisher, 1968: 777.) شودیآغاز م سیهند با ت یاینوشت که ساحل در یآلبرون (André, 1996: 132.) یپرتغال یروهاین 

ها و بعداً ییایتانیماندند. بر ادر آنج 1621ل را به دست آوردند و تا سا سیتحت فرمان آفونسو دو آلبوکرك کنترل چابهار و ت

 یگردد که در آن زمان شهرداریبرم 1970چابهار مدرن به حدود سال  قدمت منطقه شدند. نیوارد ا 17ها در قرن یپرتغال

 600 ییایدر گاهیپا نیآغاز شد. شاه قصد داشت  رانیشاه ا ،یبه دستور محمدرضا پهلو یبزرگ بندر یهااعلام شد و پروژه

 ییایدر یرویکرد. مقامات نیم فادهاست مانكاریبه عنوان پ ییكایآمر یهادر چابهار بسازد که عمدتاً از شرکت یدلار ونیلیم

گفتگو کردند. با  یخارج از چابهار در مواقع اضطرار اتیعمل یبرا "نهیگز" نی نیخود در مورد تضم یرانیا انیبا همتا كایآمر

 متیغرب بر سر ق ینفت یهااوپن و شرکت نیقرار گرفت، در کشمكش ب ینگینقد یشاه در تنگنا، 1977حال، در سال  نیا
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 :Cooper, 2011) سرنگون شد رانیا 1979پس از آن، شاه در انقلاب و  افتاد قیچابهار به تعو گاهیگرفتار شد و ساخت پا فتن

123.) 

رت جهاد   با وزامرتب یرانیا یدولت یهاك کردند و شرکتها را ترپروژه یخارج یهاشرکت ران،یا اسلامی از انقلاب پس

 دایپ نیو استراتژ یكیلجست تی( باعث شد چابهار اهم1980-1988و عراق ) رانیگرفتند. جنگ ا لیآنها را تحو یسازندگ

ول جنگ به طبهار در اس، چااس نیفارس شوند. بر ا جیها نتوانستند وارد خلیو کشت دتنگه هرمز ش یکند. جنگ باعث ناامن

 نیست. با یبهشت دیو شه یرکلانت دیشه یهاچابهار در واقع شامل دو بندر مجزا به نام بندر شد. لیبندر بزرگ تبد نی

 فوت( در 492) یمتر 150 و چهار اسكله یکلانتر دیفوت( در شه 150) یمتر 45چهار اسكله  رانی، ا1983و  1982 یسالها

و  1997در سال  بیه ترتفوت( متر ب 869متر ) 265 وفوت(  771متر ) 235به طول ساخت. دو اسكله بزرگتر  یبهشت دیشه

 اتید که عملاعلام کر رانیدر ا یدادیهند، در رو هیبنادر اتحاد ریوز ،یگادکار نیتی، ن2017آگوست  در. ساخته شد 2004

دلار  ونیلیم INR (63رور ک 400هند شده است و دولت  لیدر بندر چابهار که توس  هند توسعه داده شده است، تكم یعمران

-یم یفغانستان به بهره برداراصادرات گندم هند به  یبرا 2018در سال  ندرب نی. ادهدیسفارش م زهیمكان زاتی( تجهكایآمر

. از میهست انریدر ا اکنون در حال ساخت خ  آهن»گفت:  ران،یجمهور ا سیرئ ،یبا حسن روحان داریپس از د یرسد. و

 یبرا (IGPL)ن گلوبال پورتز ، شرکت هندوستا2017در آگوست  .«میبرو هیبه افغانستان، ازبكستان و روس میتوانیچابهار م

 IGPLنده است و رسا انیاا به پرساخت اسكله  رانیکه ا یموقت از بندر چابهار درخواست داده بود، در حال یمجوز بهره بردار

 IGPL، 2017تبر ره در اکچند منظو یهایخواهد ساخت. کشت نریکانت یبرا یگریو د نریکانت یبرا یكی د،یجد نالیدو ترم

 .(Shoaib, 2024: 1) ها را آغاز کرده بودانهیساخت و ساز، ساخت پا زاتیپس از ثبت سفارش تجه

هفت  ر،یسم نیوام ادنشان دادن  یافغانستان ارسال شد. برا ریبندر از هند در مس قیمحموله از طر نی، اول2017اکتبر  29 در 

 3 در س  هند ارسال شود.تو 2018 هیژانو انیشده بود که تا پا یزیمحموله گندم به عنوان کمن به افغانستان برنامه ر

 یراردادق 2018 هیوند در ژانو ه رانیا افتتاح شد. رانیجمهور ا سیرئ ی، فاز اول ساخت بندر توس  حسن روحان2017دسامبر 

به ارزش  ینامه ا ط به تفاهمقرارداد مربو نیاز ا یامضا کردند. بخش یلیدر بخش ر یهمكار یدلار برا اردیلیم 2به ارزش 

متحده پروژه  الاتیا، 2018 نوامبر در از هند است. یبار یهاو واگن ویلوکوموت دیخر یبرا رانیا یدلار برا ونیلیم 600

 هیفور در رد.ک یمستثن رانیا هیخود عل یهامیاز تحرافغانستان  یآن برا یاقتصاد تیاهم لیبندر چابهار را به دل یتیچندمل

 مقامات ،یصادرات دیجد ریمس فتتاحکرد. در ا یبندر چابهار راه انداز قیبه هند را از طر دیجد یصادرات ری، افغانستان مس2019

 به بندر انستانغرب افغ از شهر زرنج در جنوب یتن خشكبار، منسوجات، فرش و محصولات معدن 57حامل  ونیکام 23گفتند 

 یشنهادیپ یمال نیدر تأم ریه تأخبا استناد ب رانی، ا2020 هیژوئ 14 در حمل خواهد شد. یچابهار اعزام شدند. محموله به بمبئ

 یرد که در حالک حیصادر کرد و تصر یاهیانیب رانیا اهدان را ادامه داد.ز-هند، به طور مستقل ساخت خ  آهن چابهار یاز سو

 در. (Suhasini, 2020) دنشده بو توافق رانیهند و ا نیدر مذاکرات مطرح شده بود، ب IRCONخ  آهن توس   یمال نیکه تام

را  رانیدر چابهار در جنوب ادر بن یدلار ونیلیم 35 یگذار هیطالبان، سرما ی، دولت افغانستان به رهبر2024 هیاواخر فور

 ست.اره گیری از منابع فارسی و انگلیسی تحلیلی با به-توصیفی روش تحقیق از نوع  (.Siddiqui, 2024: 1 ) اعلام کرد
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 موقعیت جغرافیایی بندر چابهار .1شکل 

 (1400رئیسی نژاد، )منبع: 

 

 بحث و یافته ها

  جنوب –دالان شمال  ریقرار گرفتن در مس

رهای شمال اروپا، اسكاندیناوی و تباط ترانزیتی کشوالمللی موجود، ارترین کریدور حمل و نقل بیننوب، مهمج-کریدور شمال

ریدور که کند. این کر میروسیه را از طریق ایران با کشورهای حوزه خلیج فارس، اقیانوس هند و جنوب شرق آسیا برقرا

اروپا است.  ترین مسیر ترانزیت کالا بین آسیا وترین و سریعهزینهترین، کمگذرد، کوتاهبخش مهمی از آن از خاك ایران می

جاده یا ریل به  ی از طریقشود. سپس کالاهای ترانزیتکریدور از بندر بمبئی آغاز و از طریق دریا به بندرعباس متصل می این

حمل کالا از  شوند. هزینهمی بنادر شمالی ایران منتقل شده و از طریق دریای خزر به بنادر آستراخان و الگان روسیه حمل

جنوب با -تر از سایر مسیرها است. کریدور شمالدرصد از نظر زمانی به صرفه 40ر و تا تدرصد ارزان 30طریق این کریدور تا 

ها به توزیع متوازن عه این تقاطتقاطع دارد ک”( آلتید“و ” تراسیكا)“کریدورهای موجود میان کشورهای آسیای مرکزی و اروپا 

ن یكی از ده کریدور آسیا به عنوا-ل و نقل اروپادر اجلاس حم 1993ال کند. این کریدور در سبار در سطح منطقه کمن می

 لسینكی به عنوان شاهراههدر نشست کشورهای عضو اتحادیه اروپا در  1992ترانزیتی ریلی و ترکیبی تعریف شد و در سال 

 به تصویب رسید. 9ترانزیتی شماره 

یتین بعُد اقتصادی پیدا کرد. کدهای راهبرد ملی کشورها تابع موقعیت ژئوپلیتین آنهاست و با فروپاشی شوروی، ژئوپل

گرایی و همگرایی ژئوپلیتین کشورها باید با تحولات اقتصادی همراه شوند و این موضوع در گرایش کشورها به منطقه

اقتصادی موثر است. ایران به دلیل پیوند به دریای آزاد، اتصال با هارتلند و قرار گرفتن میان دو قدرت خشكی و دریایی، 

زن ژئوپلیتین است. جنوب خاوری ایران با داشتن مزیت ژئوپلیتین بالا، کارکردهای تولید قدرت را داراست و دارای و

های ژئواکونومین آن در حوزة ژئوپلیتین شبه قارة هند، جنوب آسیا، افغانستان، کشورهای آسیای مرکزی و قفقاز مزیت

ای کند. از دیدگاه ایران، بندر چابهار به عنوان ین قطب منطقهآفرینی کدهای ژئوپلیتین کشور فراهم میفرصتی برای نقش

توان از طریق زمین به افغانستان و آسیای مرکزی حمل کرد. توسعه رسد را میاهمیت دارد. باری که از بمبئی به این بندر می

استان سیستان و بلوچستان نیز مهم گذاری برای توسعه تواند باری را از دوش بنادر غرب تنگه هرمز بردارد. سرمایهچابهار می
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کند. چابهار ممكن است های قومی کمن میهای اجتماعی در میان اقلیتدر چابهار به کاهش نارضایتی FTZاست و توسعه 

در مواقع اضطراری نیز به عنوان بندر جایگزین عمل کند و قرار گرفتن آن در خارج از تنگه هرمز به این معنی است که در 

های های استراتژین باید در کنار جنبهتوانند از طریق این بندر وارد و خارج شوند. این جنبهصره تنگه، کالاها میصورت محا

 تجاری در نظر گرفته شود.

 جیکشورها در حال ترو نیکند. ایو پاکستان عمل م نیدر برابر چ تیمحدود نیمنظر هند، توسعه بندر چابهار به عنوان  از

به آن  یهستند و به طور فعال در حال توسعه بندر گوادر هستند که به عنوان ورود (CPEC)و پاکستان  نیچ یاقتصاد دوریکر

غرب گوادر، احتمالاً نشان دهنده مخالفت با  یلومتریک 160بندر چابهار، واقع در  درهند  یگذار هیکند. سرمایعمل م دوریکر

CPEC استیس یهند، که سنگ بنا یمرکز یایاتصال به آس استیت در سمشارک لیبه دل نیهمچن یگذارهیسرما نیاست. ا 

افغانستان کمن کند، احتمالاً  یصادممكن است به بهبود اقت زیکه بندر چابهار ن نیگسترده آن است، مهم است. ا یگیهمسا

 بندر است. نیمشارکت هند در ا یاز عوامل اصل گرید یكی

از زمان  هیبندر چابهار است. روس قیاز طر INSTC قیال اتصال به هند از طربه دنب ،یدیکل گرانیاز باز گرید یكی ه،یروس

 یهانهیهز نیبه دنبال تام واروانهیو اروپا، د كایکشور توس  آمر نیا هیعل هامیتحر تیو تقو نیبه اوکرا 2022 هیتهاجم فور

شده  لیتبد هیروس یمهم برا یاقتصاد و یاسیس نیشر نیبه  رانیاساس، ا نی. بر استخود در زمان جنگ بوده ا یاقتصاد

 2023که در ماه مه  یاست. توافق افتهی شیافزا زیبنادر بندرعباس و چابهار ن قیکشور با هند از طر نیارتباط ا تیاست. اهم

مرز  یكیدر نزد رانیخزر و شهر آستارا ا یایدر یكیدر نزد رانیشهر رشت ا نیاحداث راه آهن ب یبرا رانیو ا هیروس نیب

رشت و  نیآهن بعلاوه بر راه ،یآهنراه نیمنطقه است. احداث چن نیبه ا هیاز علاقه روس یاریبه دست آمد، مع جانیذرباآ

حمل و نقل  دوریکرتوان بیان نمود در واقع می خواهد کرد. شتریرا ب INSTC یمندخزر( بهره یایدر در ی)شهر بندر یانزل

در  2000است که در سال  لومتریک 7200به طول  یحمل و نقل چند وجه ردویکر نی (INSTC)جنوب -شمال یالملل نیب

کند. یمتصل م ایو اوراس یمرکز یایهند را به آس نیگزیحمل و نقل جا ستمیس نیشد.  یراه انداز هیسن پترزبورگ روس

 یساز كپارچهیپروژه  نی INSTC. نو و تهران بود یمسكو، دهل نیحمل و نقل ب یهایهمكار یپروژه ارتقا نیا هیهد  اول

است.  یاز انرژ یغن یکشورها یاتوسعه درون منطقه یریگیمناطق مختلف و پ نیپل ب جادیاست که هد  آن ا یچند وجه

راه فرار  نیبه عنوان  INSTCاست. مسكو قصد دارد از  افتهی شیافزا اریبس نیپس از جنگ اوکرا ژهیآن به و تیاهم

-یرا از ورود به اروپا منع م هیروس یغرب که کالاها یهامیدور زدن تحر یبرا ایزرگتر آسمنطقه ب هب یاتیبالقوه ح یاقتصاد

 ایو جاده یلیر ،یکشت یهاشبكه قیاز طر التیسه ا نیبار ب ییجابجا یرا برا یریمس یتیپروژه ترانز نیا کند، استفاده کند.

 نیتراز مهم یكی INSTC. INSTCو  ایجنوب آس دوریشرق به غرب، کر دوریعبارتند از کر یاصل ریکند. سه مسیفراهم م

که با  یالمللنیب  یمح نیطور خلاصه، در  به است. چابهاربندر  نیونقل نزدحمل یدورهایکر نیا یكیژئواکونوم یهاطرح

با  در رابطه هیهند و روس ران،یا یهابرنامه شود،یو جنگ غزه مشخص م نیو اوکرا هیدو جنگ در حال انجام، جنگ روس

 همسو هستند. INSTCبندر چابهار و 

 هیهمسا یآزاد و تجارت با کشورها یبه آبها یدسترس

تواند با گسترش شبكه واسطه موقعیت جغرافیایی مناسب خود از مزیتهای ترانزیتی فراوانی برخوردار است که می ایران به

. تقای موقعیت استراتژین خود در منطقه استفاده کندارزی و ار افزایش درامدونقل و ارتباطات از این مزیت در راستای  حمل

المللی برخوردار ترانزیت بین شیكی از مزیتهای ترانزیتی ایران، بندر چابهار است. بندر چابهار از ویژگیهای مهمی در بخ

تنها بندر تجاری ایران لمللی کشتیرانی، نزدیكی به خطوط بینا المللی،های بیناست. موقعیت جغرافیایی راهبردی در کنار آبراه
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فارس ونزدیكی به بازارهای آسیای مرکزی و افغانستان و درنتیجه پیوند جنوب آسیا با آسیای  در خارج از منطقه خلیج

اما مهمترین مزیت بندرچابهار محدوده گسترده بازارهای اطرا  بندر  ؛(54: 1382حافظ نیا، ) مرکزیازجمله این ویژگیها هستند

جنوب و حد واس  برای برقراری ارتباط بین کشورهای آسیای -ار با قرار گرفتن در مسیر کریدور شمالاست. بندر چابه

مرکزی و قفقاز از یكسو و کشورهای آسیای جنوب، جنوب شرق، خاور دور و اقیانوسیه و همچنین کشورهای حاشیه جنوبی 

در همین راستا، بر اساس  (88: 1400احمدی، ) است فارس از سوی دیگر از مزیت ترانزیتی و ارتباطی مهمی برخوردار خلیج

ای یكی از اهدا  عمده آن المللی و منطقهنخستین مطالعات صورت گرفته برای تعیین استراتژی بندر چابهار در سطح بین

ا بندر تهران چابهار را تنه  .المللی به خصوص برای کشورهای همسایه ایران تعریف شده استآفرینی در ترانزیت بینشنق

کند تبدیل شدن به تجارت و ترانزیت اصلی هاب در میان خلیج فارس، داند که اهدا  استراتژین خود را محقق میایران می

 آسیای مرکزی و جنوب آسیا برای تحقق اهدا  استراتژین و اقتصادی.

ازار آسیای فوذ بر بنر پی ست. دایران در چابهار به دنبال نفوذ اقتصادی در کشورهای آسیای مرکزی و افغانستان بوده ا

یكستان ان و تاجفغانستمرکزی و برای داشتن دسترسی به این منطقه، ایران در حال ساخت ین خ  راه آهن با همكاری ا

ند گرفت با خ  رار خواهکمن ق است و برای این هد ، قبلا با آن )تفاهم نامه( امضا کرده است این کشورها، که بیشتر مورد

ریلی  طهرات با خطو -خوا   ال خطوط ایران نیز در آرزوی اتصال این دو کشور به آبهای آزاد هستند. خ  آهنلوله و انتق

کند در کنار م وصل میرا به ه ای که چابهار و میلنهای ارتباطی جادهآسیای مرکزی، ترکی و اروپایی راه آهن و سایر راه

راه بین زرنج و ین بزرگ را با ته شده است که بیشتر زاهدان و ایرانشهرمرز ایران و افغانستان است قبلاً توس  ایران ساخ

ت، که شامل لگیری اسحال شك کند. به همین ترتیب، بسیاری دیگر از تحولات در روند انجام دردلارام به یكدیگر متصل می

بكستان از تر با از  بیشخین خطوط راه آهن چابهار با خ  راه آهن بم از طریق راه آهن فرنج، چابهار و حاجیگن است. ا

ن بلكه منافع در ای کندر میی همواطریق هرات و مزار شریف در ارتباط است. این نه تنها راه را برای ایران راهبردی و اقتصاد

ا ها توسعه اینهین ایالتارسی به احداث بندر چابهار است چشم انداز ایران برای اتصال و دست .افزایدمناطق به اهمیت آن می

 ان است بلكه براینفع ایر نها بهارتباط بین آسیای جنوبی، آسیای مرکزی، غرب آسیا و اروپا از طریق چابهار خواهد بود نه ت

ان تراتژین ایرکند اهمیت اسعلاوه بر این، این پیوندها نقش محوری ایران را نیز فعال می های این مناطق مفید است.-ملت

 دهد.و چابهار را افزایش می

است و  كایآمر و هی، روسهند، پاکستان یكیتیو ژئوپل یاسیس یهاها صحنه رقابتافغانستان سالسویی دیگر باید بیان نمود  از

منطقه  یماسپلیو د یقتصادا دانیرا در م رانیهند از راه بندر چابهار نقش ا انوسیعمان و اق یایکشور به در نیاتصال ا

افغانستان  یرابندر ب نیمطرح است. ا رانیمحور شرق ا یتیزتران ریبندر در مس نیترمهمعنوان . بندر چابهار بهکندیم تیتقو

 یهابه آب یسه دستربخود  یرشد اقتصاد یاست و برا یکشور محصور در خشك نیافغانستان  رایدارد، ز یراهبرد تیاهم

بندر  شنیراهم کند. بفخود را  اقتصاد ییشد و شكوفار نهیکالا در بندر چابهار زم تیبا ترانز تواندیکشور م نیا دارد. ازیآزاد ن

مهاجر  ونیلیاز سه م شیب نكهیدارد. با توجه به ا یاعمده ریو افغانستان تأث رانیا یچابهار در توسعه مبادلات اقتصاد

واب  دو ر قیه تعمبن شده و باعث حل شدن مشكلات مهاجرا زین یتجار مبادلاتتوسعه  کنندیم یزندگ رانیدر ا یافغانستان

 .کندیم یانیملت و کشور کمن شا

و  یتجار یهاتیفعال یمكان برا نیبودنش به افغانستان بهتر نیدر جهان و نزد یراهبرد تیبا توجه به موقع چابهار

ساعت  18تا قندهار  یتاجران افغان از بندر کراچ ینرهایتاجران افغانستان است. بطور مثال حمل کانت یبرا یگذارهیسرما

 تواندیدارد، که از لحاظ فاصله، چابهار م ازیساعت زمان ن 12از بندر چابهار  هامحموله نیا کهی. درحالردیگیزمان را دربر م
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 یتر از بندر کراچآسان و راحت یابیفرصت انگریموضوع ب نیافغانستان باشد. ا یبرا یتر نسبت به بندر کراچتر و امنارزان

انجام  یتوسعه اقتصاد یبندر برا نیدر ا یگذارهیجهت سرما یشتریتلاش ب دیبود. دو کشور با تاجران افغان خواهد یبرا

است.  میتحر  یخواهان فروش نفت خود در شرا رانیدارد. ا ازیبندر و نفت ن نیگفت افغانستان به  توانیدهند. درمجموع م

 یهایکند. وابستگ نیتأم یراحتبه زیخود را ن ازینفت موردن کند و دایبازار پ انهیم یایخود در آس یکالاها یبرا خواهدیهند م

 سازد.یبندر مهم در جنوب کشورمان را برجسته م نیضرورت توسعه و رونق ا یاسه کشور نكته ریمتقابل و انكارناپذ

بندر  یلومتریک 1000آزاد است که در حدود  یبه آبها یبا دسترس رانیا یانوسیچابهار تنها بندر اقهمچنین باید بیان نمود 

 یگذار هیدلار در طرح توسعه چابهار سرما ونیلیم 500قرار دارد. هند حدود  انهیم یایو آس یبمبئ یلومتریک 1400کاندلا و 

رشد نشان دهنده تعهد هند به توسعه منطقه و  نیا (.Ali, 2021: 22)کرده است که نسبت به سال قبل دوبرابر شده است 

 دیبه سمت اروپا است. ام دیجد یرهایمس افتنیو  یمرکز یاینفوذ خود بر غرب و آس شیافزا یبرا نو یدهل دیجد یاستراتژ

دروازه  نیمناسب تر بهچابهار را  ،یمرکز یایهند و آس انوسیدر اق ن،یخود، چ یاصل بینسبت به رق شتریب یهند به برتر

پروژه  نیدلار در ا ونیلیم 70حال حاضر هند حدود  در. (Taghizadeh and Bagharian, 2021: 11)کرده است  لیاروپا تبد

 اردیلیم 11,9 دیجد یبازار تجار نیکند تا یبندر چابهار به هند کمن م (.Rustad, 2021: 15)کرده است  یگذار هیسرما

برنامه  فلزات، نفت و گاز باشد. ،یواردات مواد معدن یبرا یمنبع قابل توجه نیکند و همچن دایپ یمرکز یایدر آس یدلار

 قیکند تا از طریتوسعه راه آهن خود با اتصال چابهار به زاهدان و زاهدان به زرنج در افغانستان، به هند کمن م یبرا رانیا

 یجامع برا یمهم است، طرح ارینو بس یدهل یکند. آنچه برا دایپ یدسترس انهیم یایآس یبندر چابهار به افغانستان کشورها

شده  یدور زدن پاکستان طراح یبندر چابهار برا (.Malik, 2021: 60)است  ایاوراس یشمال غربهند به  نیتیگسترش ژئوپل

و  یاسیس وذنف هیعل یو افغانستان به عنوان اهرم رانیبا ا كتریقرار دارد تا از رواب  نزد یدیجد تیاست و هند در موقع

رواب   میدر تنظ یتواند تعادلیبندر چابهار م ان،یپا . در(Singh, 2021: 963)پاکستان استفاده کند  قیاز طر نیچ یاقتصاد

 (.Panda, 2021: 1)هند و پاکستان باشد  یتیامن-یاسیس

 یالمللنیبودن و اتصال به شبکه حمل ونقل ب یانینقش م

 در جهان یرهنگف-یماعمبادلات اجت نیو همچن یالمللنیدر تجارت ب یدیکل ینقش خیدر طول تار ییایدر یرهایمس

 ییایقل درنحمل و  ،ییهوا و یلیر ،ینیزم یدورهایحمل و نقل مانند کر یهاوهیو ش لیوسا ریتوسعه سا رغمیاند. علداشته

کالا از  یالملل نیتجارت ب درصد از حجم کل 80از  شیب رایاست ز ینو اقتصاد جها یالملل نیهمچنان ستون فقرات تجارت ب

-شده واقع ایردر ساحل در جهان د یو جهان وطن افتهیبزرگ توسعه  یهاکه شهر ستین یشود. تصادفیانجام م ایدر قیطر

در زمانه  یانقتصاد جها شبردیو پ یالملل نیتجارت ب لیو نقش آنها را در تسه یبندر یشهرها تیتواند اهمیکس نم چیاند. ه

سنگاپور  وشنژن  ،یانگهاشم، روتردا ورك،یوین ،یلندن، بمبئ ،یمانند هنگ کنگ، کراچ یبندر یکم رنگ کند. شهرها یکنون

 (.Johny, 2023: 1) اندداشته یدر اقتصاد جهان یسهم قابل توجه یهمگ

 یبه طور ناگهان ییایبنادر در یبرخ ع،یسر رییدر حال تغ نیو ژئواکونوم نیژئواستراتژ ن،یتیژئوپل یوهایسنار انیم در

بندر گوادر در پاکستان و بندر چابهار در  ،یكیتیمداوم ژئوپل و رقابت دیجد یكیبه مراکز لجست ازیکرده اند. ن دایپ یبرجستگ

اوقات توس   یدو بندر گاه نیمنحصر به فرد خود، ا نیاستراتژ ییایجغراف تیموقع لیلرا به منصه ظهور رساند. به د رانیا

چند  یاقتصاد دوریکر در توسعه بندر گوادر تحت یادیز یگذار هیسرما نیشوند. چیم یمعرف بیبه عنوان بنادر رق یاریبس

 هند .(Khan, 2023: 146) ( استBRIکرده است که پروژه شاخص طرح کمربند و جاده )( CPEC)و پاکستان  نیچ یاردیلیم

در سن  2000است که در سپتامبر  (INSTC)جنوب -شمال یالملل نیتجارت ب دوریاز طرح کر یبخش هیو روس رانیبه همراه ا
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امضا کردند که سواحل  یلومتریک 7200 دوریتوسعه کر یرا برا یمقدمات یسه کشور قراردادها نیشد. ا یپترزبورگ راه انداز

انتقال کالا از  INSTCپشت  دهیا .کندیمتصل م رانیا قیعرب از طر یایدر در هند یرا به بنادر غرب هیروس نیبالت یایدر

به نام چابهار )از دهه  یگریبندر د قیاز طر نیا و همچنبندرعباس بود. ابتد قیو اروپا از طر هیبه روس یاز بمبئ ایدر قیطر

به بندر  ایدر قیاز طر یخزر و از بندر انزل یایدر رد رانیا یاز بندرها گرید یكی ،یجاده به بندر انزل قی( و سپس از طر1389

 نیتاکنون، ا 2العكس.به اروپا و ب شتریو ب هیروس یهابخش ریبه سا هیآهن روسراه قیو از از طر هیآستاراخان در روس

 هیعمان، روس زستان،یقزاقستان، قرق ران،یبلاروس، بلغارستان، هند، ا جان،یکشور شامل ارمنستان، آذربا 13موافقتنامه توس  

اعمال  لیها به دلپروژه در طول سال نیا یواقع یحال، اجرا نی. با انیو اوکرا هیترک كستان،یاست. تاج دهیرس بیبه تصو

 کلان دلسرد کرد، کند شد یگذارهیرا از سرما یخصوص یهاکشورها و شرکت گریکه د رانیا هیب علغر یهامیتحر

(Yousaf, 2023: 28.)  

 یشورهاک گریو د یر خشكدافغانستان محصور  یرا برا ایبه در یکه امكان دسترس یلیداشتن پتانس لیبندر چابهار به دل

ا هد  بعه بندر به توس یخاص علاقه رانیمعرو  است. هند، افغانستان و ا زین ییکند، به دروازه طلایفراهم م یمرکز یایآس

 تیرانزجارت و تت ین براافغانستان به پاکستا یگوادر و کاهش وابستگ بندراز  یناش نیکردن عدم تعادل استراتژ یخنث

فعال  یبرا (SAARC) یجنوب یایآس یامنطقه یهایگذرد. اقدام انجمن همكاریاز پاکستان م ینیزم تیترانز ریدارند. مس

 یاقدام نیا چناکستان بخالفت پم لیآزاد کالا در منطقه به دل ییجابجا یبرا یموتور هینقل لیوسا یاکردن توافقنامه منطقه

 یایغانستان و آسبه اف یاازهبود از آن به عنوان درو دواری، هند به چابهار علاقه مند شد و ام2002شكست خورد. از سال 

 218 یتباطاده ارج نیساخت  نیموضوع، هند همچن نیبا دور زدن پاکستان استفاده کند. با در نظر گرفتن ا یمرکز

 ده بود که در سالکر لیتمو کند،یبه دلارام را که شاهراه گارلند در افغانستان را به هم وصل م رانیاز زرنج در ا یلومتریک

چنان نگران شود، همینجام مپاکستان در افغانستان ا یابتیبه عنوان ن که توس  طالبان یخشونت لیشد. به دل لیتكم 2010

 .(Vicziany, 2015: 89)  هستند

بهار ان است بیان داشت که بندر چاعنوان ین امتیاز جغرافیایی ایر، با اشاره به اینكه ترانزیت به1398حسن روحانی در خرداد 

ران در همین راستا، نه تنها ای (Tasnim,2019)است « قدرت ترانزیتی ایران»یكی از عوامل تعامل سازنده با جهان و به عنوان 

 تقاء بندر چابهاراطی و ارطوط ارتبخمنظور تقویت گذاری هند برای توسعه چابهار استقبال کرده بلكه اقداماتی را بهاز سرمایه

میلیون تن در  8,5به  میلیون تن 2,5در از ظرفیت بن ششهد و افزایم -آهن چابهارآغاز کرده است که عبارتند از ساخت راه

رسد. یكی از بزرگترین ل میمیلیون تن در سا 80فاز اول که طبق برنامه جامع توسعه بندر، ظرفیت بندر در فاز پنجم به 

 کیلومتر در دو 1350ن پروژه با طول سرخس است. ای-زاهدان-های ترانزیتی و ارتباطی کشور، پروژه خ  آهن چابهارپروژه

وصل  ی کشور تا مرز میلنکیلومتر چابهار را به زاهدان و به شبكه ریل 610قطعه در حال ساخت است. قطعه اول به طول 

د و امكان اتصال ریلی کنکیلومتر وصل می 760کند و قطعه دوم نیز زاهدان را به بیرجند و سپس به سرخس به طول می

 .کندفراهم می چابهار با مرز ترکمنستان و آسیای مرکزی را نیز

راه آهن و  ،ییایدر یرهایاست که شامل مس لومتریک 7200به طول  یریشمال جنوب مس یالملل نیحمل و نقل ب دوریکر

 باًیاز نظر مسافت و زمان تقر ریمس نیدر فنلاند متصل کند. ا ینكیسدر هند را به هل یتواند بمبئ یاست که م یشبكه جاده ا

 یحمل و نقل به کشورها یها نههزی در ٪20 باًیتواند تقر یهند م ن،یدارد. بنابرا یکمتر هنهزی ٪30 و است کوتاهتر 40٪

CIS کانال سوئز خواهد داد  یبرا ینیگزیراه جا ریمس یبه کشورها یتیشبكه ترانز نیکند. ا ییصرفه جو یمرکز یایدر آس

(Mirgholami, 2021: 208). لومتریک 16000کانال سوئز را از  قیاز طر یفعل ییایدر ریتواند مسیم یاز نظر تئور دوریکر نیا 
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حمل  یهانهیروز کاهش دهد و هز 30به  60و شمال اروپا را از  یجنوب یایآس نیکاهش دهد و زمان سفر ب لومتریک 7200به 

و در  نیگزیجا نیتواند به عنوان یخواهد بود و م یادر سطح قاره دیجد دوریکاهش دهد. کر یقابل توجه زانیو نقل را به م

 قیاز طر 1860اروپا از زمان افتتاح کانال سوئز در سال  آسیاکانال سوئز در نظر گرفته شود. تجارت  یچالش برا نی جهینت

و اروپا  ایآس نیب یتواند حمل و نقل را در تجارت جهانیم بجنو-شمال دوریانجام شده است، اما کر یآبراه مصنوع نیا

 یاهایکانال که در نیا (.Kumar, 2021)شده است  یدهد طراحیم حیرا توض دوریکر نیا لیدل تر کند، کهو ارزان عتریسر

 لیحاضر به دل لاست و در حا یتجارت جهان یمهم برا یاکند، دروازهیمصر به هم متصل م قیرا از طر ترانهیسرخ و مد

و  یثبات یب .(Mirgholami, 2021: 209)ا است و اروپ ایآس نیب یاصل ییایدر ریمنحصر به فرد خود، مس ییایجغراف تیموقع

 دوریکانال سوئز با کر ینیگزیجا تیاست، اهم یحاصل بهار عرب شتریکه ب ییایدر یرهایمس یو ناامن انهیدر خاورم یناامن

 (.Kumar, 2021: 60) است ادهنشان د انیجنوب را به جهان-شمال

 یرا برا ریمس نیترتاهتنها کو ندر نهب نیقرار داد که ا دیمورد تأک زین تیقعوا نیبا ا توانیبندر چابهار را م تیاهم ن،یبنابرا

ان و افغانست هند در اتیعمل یبرا ریپذامكان ینیگزیبلكه جا کند،یفراهم م یمرکز یایآس یمحصور در خشك یکشورها

مقابله با  یند براتوایم تهافیعه ل توسنظر که بندر چابهار به طور کام نیاز از ا لگرانیتحلاز ناظران و  یاست. برخ ایاوراس

. در ستین یدیجد زیچ رانیابهار اهند به بندر چ علاقه .ردیمورد استفاده قرار گ زیعمان و بندر گوادر ن یایدر در نیحضور چ

به  لیکه از جمله تما دیرس تهران به امضا هیانی، ب2001 لیدر آور رانیبه ا ییواجپا یهاریآتل ب ریسفر نخست وز انیجر

مله ج زا ینگو فره یرفناو ،یاقتصاد ن،یاستراتژ ،یاسیس یهانهیدوجانبه در زم یهایگسترده همكار لیپتانس»تحقق 

و  یقتصادا-یاعتوسعه اجتم یارتقا یبرا» کندیها اشاره مبه طور قاطع به تعهد آن هیاعلام نیا« تجارت، صنعت بود.

 ،یانرژ یهاحوزه ژهیوهه و متقابلاً سودمند را بسازند یاز همكار یدیاز جدها توافق کردند که فمردم خود، طر  ییشكوفا

  «.نندآغاز ک یخدمات یهاو بخش یونقل، صنعت، کشاورزو حمل تیترانز

 یرابمشترك  یژاز استرات یتوسعه بندر چابهار به عنوان بخش یبرا یتفاهم ادداشتیکه دو کشور  یزمان 2003در سال  هند

هند  ردند، بهکامضا  صادرات ریفارس و سپس به هند و سا جیبه خل یمرکز یایآس یهایو جمهور رانیا انتقال نفت از

، گروه 2004ر سال ل آن، دها است. به دنبارساختیتوسعه ز یعمده برا یگذار هیماشد. هند متعهد به انجام سر شنهادیپ

 یه طور قابل توجهبضا کرد. آهن ام آغاز توسعه بندر و راه یراب رانیا یرانیرا با سازمان بنادر و کشت یاهندوجا تفاهم نامه

 ه،یفرانسه، روس س،یانگل كا،یرسو و آم نیاز  رانیا نیب 2015برنامه جامع اقدام مشترك )برجام( در سال  یبا امضا .کند شد

ود را سرعت ختا کار  هم کرداهند فر یرا برا یفرصت نی. اافتیها کاهش میتحر گر،ید یاروپا از سو هیآلمان و اتحاد ن،یچ

 رانیدو روزه به ا یفر رسمس نی 2016 یدر ماه م ینارندرا مود ری. نخست وزدبخشد و به تعهد خود در مورد چابهار عمل کن

ه جانبه با سل و نقل و حم تیترانز دوریساخت کر یو افغانستان برا رانیهند، ا نیب یاآن توافقنامه یرا آغاز کرد که ط

بندر  یبهست دیشه انهیعه پاتوس یجارمنطقه امضا شد. قرارداد ت یاصل یاز قطب ها یكیبندر چابهار به عنوان  استفاده از

ر بنادر د ایلا پورت تراست( و آراز جواهر لعل نهرو بندر تراست و کاند یومی)کنسرس(، IPGL)پورتز گلوبال  ایندیا نیچابهار ب

 مضال ادت ده سام یبرا دییاتقرارداد را به عنوان طر   رانیا یانوردیو در امضا شد. و سازمان بنادر 2016 یم 23 خیتار

 چابهار موافقت کرد. 11)پنج اسكله( در بندر  انهیکردند. طبق قرارداد، هند با ساخت دو پا

را به که آن  یاز توافق برجام خارج شد اما بندر چابهار و خ  راه آهن 2018 یمتحده تحت دولت ترامپ در ماه م الاتیا

متحده  الاتی، وزارت امور خارجه ا2018شدند. در نوامبر  یمستثن رانیا هیعل كایآمر یهامیاز تحر کندیافغانستان متصل م

در سال  رانیا یاهسته یهاو مبارزه با گسترش سلاح یقانون آزاد 1244منتشر کرد که گفت: دولت طبق بند  یاهیانیب
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و توسعه افغانستان را مجاز کند.  یاز بازساز تیحما یبرا ازیمورد ن یهاتیاز فعال یمحدوداستثنا قائل شد تا تعداد  نی 2012

پاکستان، تمام  یعدم همكار لیبود و به دل مهمثبات افغانستان  یچابهار بود. اولاً چابهار برا تیمعاف یبرا یاصل لیدو دل

در  نیگوادر چ افتهیهد  آن مقابله با بندر توسعه اً،یشد. ثان چابهار ارسال قیبشردوستانه از هند به افغانستان از طر یهاکمن

 .چابهار بود یلومتریک 170حدود 

 جهان یقرار گرفتن در شرق تنگه هرمز بعنوان قطب انتقال انرژ

بندر چابهار با موقعیت استراتژین خود، مسیری کلیدی برای تجارت کالا و انرژی به کشورهای جهان است و بسیاری از 

جنوب )راه ابریشم( -ها از جمله چین، هند و پاکستان تمایل به استفاده از این مسیر برای اتصال به خ  ریلی شمالکشور

جنوب -گذاری در این منطقه بوده است. هند به منظور دسترسی به کانال ریلی شمالدارند. مسائل تحریم مانعی برای سرمایه

یی در چابهار انجام داده و قراردادهایی با ایران منعقد کرده اما به تعهدات خود به هاگذاریو حضور در قفقاز و اوراسیا، سرمایه

های قفقاز و حمایت پاکستان و هند از طرفین درگیر، بر تعلل هند در این پروژه تاثیر طور کامل عمل نكرده است. درگیری

تواند از بندر ور کند، به نفع کشور است. ایران میرسد هر خ  لوله و ترانزیت انرژی که از ایران عبگذاشته است. به نظر می

های چابهار به علی امارات استفاده کند. با این حال، متاسفانه از ظرفیتچابهار به عنوان ین مرکز صادرات کالا مانند جبل

د بخش خصوصی و شود. برای توسعه آن، بایدرصد ظرفیت آن استفاده می 5شود و در حال حاضر تنها از درستی استفاده نمی

تواند با تامین بخشی از نیازهای انرژی هند و تبدیل شدن به پلی برای دسترسی گذار خارجی را جذب کرد. ایران میسرمایه

گذاری هندی را جذب کند. به طور کلی، از مكران و چابهار به اندازه کافی استفاده نشده است و این کشور به اوراسیا، سرمایه

گذاری داخلی و ند به هاب اقتصادی و صادراتی برای کشورهای منطقه تبدیل شود، مشروط بر اینكه سرمایهتوااین منطقه می

خارجی و حمایت دولت را داشته باشد. بندر چابهار به دلیل موقعیت ممتاز خود در مسیر خطوط اصلی کشتیرانی و قرار گرفتن 

گذاری وسعه شرق ایران است و با توجه به تمایل هند به سرمایهجنوب، تنها کلید ت-در مسیر ترانزیت شرق و کریدور شمال

 تواند به ین مرکز تجاری در حال ظهور تبدیل شود.در این بندر، می

  شمیبندر چابهار در طرح راه ابر

طقه و ن در منکشور است که بر جایگاه ایرا 60های اقتصادی گذاری کلان چین در زیرساختراه ابریشم نوین، راهبرد سرمایه

د  ه ابآسیای غربی( -آسیای میانه-جهان اثرگذار است. از میان شش مسیر زمینی این طرح، دالان تاریخی جنوبی )چین

انور در نزدیكی ن امكان مای برای چین دارد و به آافزایش نفوذ در افغانستان و دسترسی سریع به بندر چابهار، اهمیت ویژه

به دلیل موقعیت  در چابهاروسام هند اهمیت دارد. بنز برای دسترسی به بازارهای طرح مائدهد. بندر جاسن نیتنگه هرمز را می

نبه اقتصادی، لاوه بر جگذاری هند در چابهار عژئوپلیتیكی و ژئواستراتژیكی ویژه، برای هند نیز بسیار مهم است. سرمایه

 زیت شرق و کریدورسیر ترانر در مت. قرار گرفتن چابهاماهیت امنیتی نیز دارد زیرا چابهار به بندر گوادر پاکستان نزدین اس

ن و دسترسی جاده کتا را در راهبردهای هند بسیار مهم کرده است. هند به شدت به دنبال راه اندازی جنوب، نقش آن-شمال

ائوسام را ارائه مده، طرح اشته شبه افغانستان و آسیای میانه از طریق چابهار است. هند که از طرح راه ابریشم چین کنار گذ

طریق ایران به  ند را ازتان، هکداده است که به دنبال ایجاد پیوندهای اقتصادی با شرکای تجاری با محوریت هند است. جاده 

طریق شبكه  کند و سپس ازدهد و بنادر مومبای و کندلا را به بندر چابهار متصل میافغانستان و آسیای میانه پیوند می

 (.  1400نژاد ، ی)رئیسزرنج و هرات در غرب افغانستان دسترسی خواهد داشت های ایران، به راه

های خود به آسیای نكته شایان تأمل درباره حضور هند در بندر چابهار این است که اخیرًاً این کشور برای رساندن محموله

دی چندان هم برای هند مزیت مسیر گرجستان را انتخاب کرده است؛ مسیری که از منظر اقتصا جای چابهار، مرکزی به
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هزار تن گندم بوده با  2نخستین محموله اهدایی خود به افغانستان را که حدود  2022اقتصادی ندارد. در حالی هند در سال 

این در قالب موافقتنامه چابهار، اینگونه  از کامیون افغان از طریق پاکستان به افغانستان منتقل کرده که تا پیش 41

-رغم اختلافات دیرینه و رقابتاست به شده است، اما ظاهراً قرارایی از مسیر ایران یعنی بندر چابهار ارسال میمحصولات اهد

جای بندرچابهار ایران از گذرگاه مرزی عطاری به گذرگاه واگه ها بهمیان هند و پاکستان، این قبیل کمن ایهای منطقه

رغم صدور معافیت از تحریم چابهار، ها بهرسد هندیتان برسد. به نظر میپاکستان منتقل شود و از طریق تورخم به افغانس

مدتی ، قرارداد کوتاه2018کنند و به فكر دور زدن ایران هستند. در سال گذاری در این بندر اقیانوسی تعلل میبرای سرمایه

المللی که سابقه فعالیت بین «ایمنیدگلوبال  ایندیا پورتز»میان سازمان بنادر و دریانوردی ایران و شرکت دولتی هندی به نام 

توانست قرارداد خوبی باشد، اما برای اجرای آن باید سازمانها و ارگانهای دیگر دولتی نیز ذات مینیز ندارد، منعقد شد که به

هم به استناد  های زیادی وجود دارد و طر  هندیگرفتند. از نظر هر دو طر  ایرانی و هندی کاستیوظایفی را به عهده می

 نتوانسته است انتظارات را برآورده سازد.   برخی مفاد قراردادی یا کمكاری،

 دسترسی به بازار و سرمایه 

ند. مطابق با کا تسهیل جهانی ر خواهد فرایند تعامل اقتصادی ملی با اقتصادمی ایران از طریق مناطق آزادی مانند چابهار،

ا د مناسبات آزاد بلی و ایجاالملینسرمایه و بازارهای باز اهدا  بندر چابهار دسترسی به تصویب قانون ایجاد مناطق آزاد یكی

ا گسترش و ای خود ربازاره تواندایران با استقبال از ورود هند به چابهار می .است اقتصاد جهانی و جذب سرمایه خارجی

جی با شرکت خار 354،ز حضور هند در چابهار گذار خارجی جذب کند. در طی چند سال گذشته و به خصوص بعد اسرمایه

شرکت افغان در  160هار جانبه چابمیلیون دلار در بندر ثبت شده است؛ همچنین به دنبال توافق سه 770سرمایه بال بر 

  (.Kordi, 2017: 58) میلیون دلار است 250گذاری آنها بال بر اند و میزان سرمایهگذاری کردهچابهار سرمایه

 تواندت، ایران میلمللی اسات بینتجاری، بندر چابهار علاوه بر اینكه برای ایران ین دروازه و چهارراهی برای تجار از لحاظ

نخورده  ستبازار د نوان ینععنوان ین قدرت اقتصادی نوظهور و افغانستان به رواب  تجاری و اقتصادی خود را با هند به

د بلكه امنیت کناز میا تجارت بهای تجاری بیشتری برای افزایها برای ایران راهتن چابهار نه دهد. به عبارت دیگر شافزای

شور را در زمان پذیری کین آسیبکند زیرا چابهار در خارج از تنگه هرمز قرار دارد، بنابراتجاری و اقتصادی نیز فراهم می

بنادر  ار وابستگی ایران بهبالای بندر چابه در نهایت، با توجه به عمق. دهدمیش کاه شالمللی و تشدید تنفشارهای بین

(. Mitra, 2019: 43) ری را داردپیما و بزرگ تجاهای قارهیابد، چرا که چابهار توانایی پذیرش کشتیتجاری امارات کاها می

ه قطب سوم بند هند، سیا مانآاش به بازارهای بزرگ علاوه بر این، ایران در نظر دارد تا چابهار را با توجه به نزدیكی

دهد.  شفزایانفتی را رات غیرهای نفتی و شیمیایی در منطقه تبدیل کند تا صادپتروشیمی کشور و مرکز مهمی برای فراورده

 .دهد شلذا برای ایران مهم است تا فعالیت و مشارکت اقتصادی هند در بندر چابهار را افزای

 آمریکا سیاستهای تحریمی مقابله با 

حریم و حذ  تی مانند یاستهاسچند دهه گذشته نسبت به ایران، انزوای بلندمدت و استراتژین از طریق  سیاستهای آمریكا در

 ها، یكی ازسیاست نبال ایند. به دالمللی بكاهای و بینایران در عرصه منطقه شایران از ژئوپلیتین منطقه بوده است تا از نق

 ر راستای دی است که المللینبای و در آینده اقتصاد و ترانزیت منطقهایران  شکاستن از نق اهدا  آمریكا نسبت به ایران،

ت برود و ور از دساز کش های زیادیاین انزوا باعث شده است تا فرصتها و مزیت .سیاست حذ  و کنار گذاشتن ایران است

ز ایران کشیده اله مهمی ی خ  لوکمتر و یا هیچ پروژه ارتباطی، بندری و هیچ پروژه کلیدی حضور نداشته باشد و حت ایران در

 .نشود؛ اما با این وجود ایران هنوز از اهمیت ارتباطی مهمی برخوردار است
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ب و آسیای مرکزی سیای جنویوند آپاز آنجا که یكی از مهمترین ویژگیها موقعیت جغرافیایی ایران، جایگاه انكارناپذیر آن در 

رانیِ آمریكا ی ضدِ اییاستهاا این مزیت ایران را کمرنگ کند. نمودهای ساست، آمریكا در سالهای گذشته تلاش کرده است ت

ی نمایان روژه تاپمچنین پهبرای اتصال آسیای مرکزی و آسیای جنوب و ا در این دو منطقه، طرح جاده ابریشم جدید آمریك

 ن جلوگیریه یكی از اهدا  آد کانداز جاده ابریشم آمریكایی را در هند مطرح کرچشم 2011شد. هیلاری کلینتون در جولای 

ت ژئوپلیتیكی ر معادلامریكا بای و در مقابل گسترش نفوذ و تأثیرگذاری آو پیشگیری از محوریت ایران در بازرگانی منطقه

وذ بزارهای ایران برای مقابله با نفاتواند یكی از بندر چابهار با جایگاه انكارناپذیر خود می. آسیای جنوب و آسیای مرکزی بود

ن و ریكا در افغانستانفوذ آم بله باآمریكا و ابتكارهای آن در این مناطق باشد. بندر چابهار به عنوان ین نقشه عملی برای مقا

ان از طریق ای ایرهمنطق شآسیای مرکزی و به طور کلی طرحهای آمریكا علیه انزوای ایران در منطقه از طریق افزایا نق

یانوس هند ریا و اقدان به با اتصال و دسترسی کشورهای آسیای مرکزی و افغانست .زی استپیوند آسیای جنوب و آسیای مرک

یاسی و سان نفوذ ران امكشود تا ایجایی کالا، باعث میاز طریق چابهار، علاوه بر مزیتهای اقتصادی برآمده از جابه

 .ست بیاوردیكا به دوذ آمرت مقابله با نفتأثیرگذاری بیشتری را در فرایندهای سیاسی و ژئوپلیتیكی این کشورها در جه

شود تا منطق اقتصادی پروژه تاپی برای انتقال همچنین تقویت زیرساختهای ارتباطی چابهار به آسیای مرکزی باعث می

از طر  دیگر، با توجه به رواب  دوستانه   .دکه مورد حمایت آمریكا بوده است، کمرنگ شو انرژی از آسیای مرکزی به هند

صورت مدت هرچند بهتواند در میانمنافع آن به ژئوپلیتین خود می و آمریكا، ایران با توسعه همكاری با هند و پیوند هند

تواند حمایت هند را جهت مخالف های این کشور برای حل برخی از مشكلات خود استفاده نماید. ایران میمحدود از پتانسیل

به طور خلاصه، با توجه به حضور آمریكا در منطقه و تلاش آن برای  .ن را جلب کندهای یكجانبه آمریكا علیه ایرابا تحریم

دهد که اولاً با نفوذ آمریكا در افغانستان و آسیای انزوای ایران، توسعه و فعال شدن بندر چابهار این امكان را به ایران می

دوماً با ورود به رقابتهای . دهد شچابهار افزایمرکزی مقابله کند و نفوذ و تأثیرگذاری خود را بر کشورهای ذینفع از 

دهد و نقشی به ش ای افزایتعاملات با قدرتهای نوظهور سهم خود را در تحولات و تعاملات منطقه شژئوپلیتیكی و افزای

 ,Daniels ) نداندازه وزن ژئوپلیتیكی خود در مسائل پیرامون ایفا کند و از این طریق سیاستهای انزواگرایانه آمریكا را خنثی ک

2013: 98.) 

 

 نتیجه گیری

ای در تحول کنندهتواند نقش تعیینعنوان ین زیرساخت حیاتی و استراتژین در جمهوری اسلامی ایران، میبندر چابهار به

برداری بهینه از این بندر نیازمند توسعه ای و جهانی ایفا کند. بهرهاقتصادی کشور و تقویت موقعیت آن در سطح منطقه

های مختلف اقتصادی و دیپلماتین است. با های بندری، تسهیل فرآیندهای تجاری، و ایجاد هماهنگی میان بخشزیرساخت

تواند به کانونی برای ارتباطات تجاری میان ایران و کشورهای آسیای توجه به موقعیت جغرافیایی ممتاز چابهار، این بندر می

های اقتصادی به های چابهار در راستای کاهش وابستگیاستفاده از پتانسیل. ودمیانه، هند و سایر شرکای جهانی تبدیل ش

تواند گامی مهم در مسیر ایجاد ین ونقل و ترانزیت، میهای داخلی به ویژه در بخش حملدیگر نقاط جهان و تقویت ظرفیت

  دوجانبه از طریق دیپلماسی فعال، گذاری خارجی و تقویت رواباقتصاد مقاوم و پایدار باشد. در عین حال، جذب سرمایه

های جامع و تواند به تسریع رشد اقتصادی و ارتقای امنیت اقتصادی ایران کمن کند. در نهایت، با اتخاذ استراتژیمی

ترین مراکز اقتصادی و ترانزیتی منطقه تبدیل شود و نقش ایران را در تحولات تواند به یكی از مهمهماهنگ، چابهار می

(، قرآنی 1395(، سعادتی )1402. نتایج تحقیق با تحقیقات نامدارزاده )طور چشمگیری تقویت نمایدجهانی به اقتصادی
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برای بهبود شرای  اقتصادی ایران در بندر همسو است. ( 2024کوپریوانو )(  و 2021( یوسو  )1400(، مظفری )1398)

برای بهبود شرای  اقتصادی و مقابله با  :ا در نظر گرفتهای خاص و عملیاتی به شرح زیر رتوان استراتژیچابهار، می

 ها، ایران باید بر موارد زیر تمرکز کند:تحریم

ریق طزی از گسترش رواب  با کشورهای آسیایی مانند هند، چین و آسیای مرک توسعه روابط تجاری با آسیا:

 ر چابهار.از طریق بند های ترجیحی و تقویت صادراتهای تجاری، تعرفهنامهتوافق

مربند و المللی از طریق طرح که بازارهای بیناستفاده از موقعیت چابهار برای دسترسی بای: های منطقهتقویت همکاری

 گذاری خارجی، ایجاد کریدورهای تجاری جدید با کشورهای همسایه.جاده چین، جذب سرمایه

 .ای در چابهار و مناطق اطرا خطوط ریلی و جادههای بندری، گذاری در توسعه پایانهسرمایه ها:توسعه زیرساخت

المللی، ترویج های مالی بینچین برای تراکنشاستفاده از ارزهای دیجیتال و بلاك های نوین:استفاده از فناوری

 ر، ایجاد منطقه آزاد دیجیتال.های هوشمند در بندر چابهافناوری

با  های زیرساختیهای مالی و مالیاتی و توسعه پروژهه مشوقکاهش موانع قانونی، ارائ گذاری خارجی:جذب سرمایه

 المللی.های بینهمكاری شرکت

 ده.رزش افزوا جادیا یبرا یو گردشگر لاتیش ،یمینفت، گاز، پتروش عیدر صنا یگذارهیسرما :یامنطقه عیتوسعه صنا

جذب  یبرا یخیو تار یعیطب یهاجاذبه یو معرف غاتیتبل ،یگردشگر یهارساختیز جادیا :یتوسعه گردشگر

 گردشگران.

 یهاها در حوزهتاپتوسعه استار یبرا یگذارهیو جذب سرما لاتیارائه تسه ،یمراکز نوآور جادیا ها:از استارتاپ تیحما

 .یفناور

 .یژنابع انرم یفرآور یبرا یمیپتروش عیصنا جادیو ا یگذارهیجذب سرما سات،یتوسعه تاس صنعت نفت و گاز: تیتقو

تخصصان مو جذب  یآموزش یهاورهد یبرگزار ،یقاتیها و مراکز تحقدانشگاه سیتاس :یآموزش یهاتیظرف تیوتق

 .یالمللنیب

ذب ج یفا  براش یحقوق  یمح جادیو ا یاتیمال یهاتیمعاف ژه،یو نیقوان جادیا :یمنطقه آزاد تجار جادیا 

 .یگذارهیسرما

های ونقل، تقویت همكاریهای حملهای کلیدی در توسعه دالانتژییكی از استرا :های چندجانبهتقویت همکاری

ها و اختهای تجاری و گمرکی، همكاری در بهبود زیرسنامهچندجانبه میان کشورهای مختلف است. این شامل ایجاد توافق

 .تسهیل قوانین است

گذاری در ب، نیاز به سرمایهوفقیت دالان شمال و جنوبرای تضمین م :ونقل و لجستیکهای حملبهبود زیرساخت

ها باید به صورت همزمان در کشورها و ها است. این پروژهآهن، بنادر و فرودگاهها، راهونقل نظیر جادههای حملزیرساخت

 .وقفه باشدنواحی مختلف اجرا شوند تا جریان کالاها سریع و بی
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، (IoT) های پیشرفته نظیر اینترنت اشیاءفناوری زااستفاده ل: ونقهای نوین در مدیریت حملاستفاده از فناوری

ونقل کمن کند. تواند به بهبود کارایی و شفافیت در مدیریت مسیرهای حملهای بزرگ، و هوش مصنوعی میتحلیل داده

 .ها شودتواند منجر به کاهش زمان تأخیر، بهبود امنیت و کاهش هزینهاین امر می

های شمال و های انرژی مشترك در دالانونقل کالا، توسعه پروژهوه بر حملعلا :های مشترک انرژیتوسعه پروژه

 .ندتری منتقل کنتواند به کشورهای مختلف کمن کند تا منابع انرژی را به صورت بهینه و مقرون به صرفهجنوب می

های ت تأثیر تنشحتدر برخی از مسیرهای دالان شمال و جنوب، به ویژه در مناطقی که  :ایتقویت امنیت منطقه

 .ونقل وجود داردها و تأمین امنیت حملهای امنیتی موثر برای حفاظت از زیرساختژئوپولتین قرار دارند، نیاز به استراتژی

گذاران و تجار از کشورهای های اقتصادی برای جذب سرمایهاستفاده از تبلیغات و ترویج :بازاریابی و ترویج اقتصادی

ی کنند تا ها داشته باشد. کشورها باید سعتواند تأثیر زیادی در موفقیت تجاری این پروژهها میمختلف به این کریدور

 .حل تجاری جذاب معرفی کننداههای خود را به عنوان ین رزیرساخت

های احتمالی ها و ریسنها، مدیریت بحرانهای مهم در این پروژهیكی دیگر از استراتژی :مدیریت بحران و ریسک

های سیاسی، نوسانات اقتصادی و یا بلایای طبیعی باشد که المللی، بحرانتواند شامل تغییرات در قوانین بیناین می است.

 .ونقل تأثیر بگذاردممكن است بر جریان کالاها و حمل

ای ورهها و خطوط ریلی که چابهار را به سایر نقاط ایران و کشبهبود جادهبا  :یاهای ارتباطی و جادهتوسعه راه

 .ونقل را کاهش دادهای حملتوان جریان کالاها را تسریع کرده و هزینهکند، میهمسایه متصل می

ای، ریلی و ونقل ترکیبی کالاها )دریایی، جادههای چندمنظوره برای حملایجاد پایانه :های چندمنظورهتوسعه پایانه

های استراتژین بندر چابهار، با استفاده بهینه از ویژگی .یل کندیكی جهانی تبدتواند چابهار را به ین هاب لجستهوایی( می
ونقل های آزاد و اتصال به شبكه حملبه آب جنوب، دسترسی-تواند به طور مؤثر از موقعیت خود در دالان شمالایران می

مچنین هارت جهانی ایفا کند و ای در تجتواند به ایران کمن کند تا نقش برجستهبرداری کند. این موقعیت میالمللی بهرهبین
 .نماید ونقل ترانزیتی ایجادمنبع درآمدهای جدید از طریق انرژی و حمل
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